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Prologo.

La practica del parapentismo deportivo en Cubadsigrminada por los contextos en
la que se ha tenido que realizar. Es que en Culsa mende ningun equipamiento de
este deporte, ademas de que el salario promedas deibanos les hace casi imposible
la compra de cualquier medio para la practica dedgentismo.

Gracias a la amabilidad de muchos pilotos del muma® han donado equipos de
segunda mano y que los pilotos cubanos pese a U#ples dificultades realizan
grandes esfuerzos y sacrificios, es que existe mantiene vivo este deporte en el
pais.

Alas, sillas y equipos de diferentes marcas, hogadimnes y afos de fabricacion,
cuando llegan a nuestro pais son repartidas evdgrgilotos de nuestra Federacion.
Entre los materiales que han sido donados se etmaneaigunos ejemplares de libros y
revistas que han constituido la bibliografia bagesa estudiar y profundizar en el
conocimiento de este deporte.

Con vistas a compensar en alguna medida la esgaseaxxiste en Cuba de bibliografia
relacionada con la préactica del parapentismo, ysegnos motivara ningan animo de
lucro, nos dimos a la tarea de escribir este diegio, para en primera instancia, ser
distribuido gratuitamente a los pilotos cubanopa®pente.

De esta manera, nuestros pilotos tendran a mado abgterial teérico que contenga
informacion técnica relacionada con el parapentisiooego, en un gesto de
reciprocidad, brindamos este modesto trabajo astémo pilotos del mundo, y a todo
aguel que tenga necesidad de informacion relacsoor@mh el parapente, ya sea
practicante de esta actividad o no.

Para la elaboracion de este diccionario se realiza rigurosa investigacion que
incluyé el empleo de diferentes métodos propioslade investigaciones de corte
linglistico tales como el método analitico-referahel descriptivo y el lexicografico.
Se realiz6 ademas una minuciosa revision bibliacaaf consultas a especialistas del
area. Colaboraron colegas del mundo que dieronor@a y ayudaron a corregir el
contenido de algunos términos.

Como resultado, elaboramos este diccionario doedexponen alrededor de 2000
términos, relacionados directa o indirectamente leoactividad del parapentismo
como la aerodinamica, meteorologia, aerologia,rgagl) reglamentacion, topografia,
técnica y material de vuelo.

En el contenido se puede encontrar ademas las essgua las preguntas del
formulario de examenes para pilotos de parapeniz [E€VL.

El diccionario de parapente como obra terminogadéispecializada ha reclamado de
un alto rigor tedrico y metodolégico para su elab@m. La complejidad y
laboriosidad que ha conllevado realizar esta ota@iri6 de muchisimo trabajo de
estudio, busqueda de informacion, seleccién, cdoaépacion, consulta y disefio
antes de pensar siquiera en escribir y decidiritemncada articulo del diccionario.
Todo, hasta el mas minimo detalle, ha exigido deuitiado, un desvelo y una prueba
de constancia y dedicacion. Nada se ha dejadoaslalidad.

Este Diccionario de parapente constituye una \alibgente de consulta y de
informacion para todo el que lo necesite, ya saatigante de la actividad o no.
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El Diccionario de parapente tiene el doble mérigocdnstituir el primer libro de su
tipo existente en el mundo y ser el primer libropdeapente hecho en Cuba y por
cubanos.

Contribuye a un desarrollo terminolégico del dep@m general y del parapentismo en
particular, sustentado por principios teéricos yadel6gicos con base en métodos de
investigacion cientifica. Ha sido un gran logro ede diccionario, el haber podido
contribuir a dignificar este deporte en la espeidfid de su terminologia.

En un gesto de reciprocidad al mundo por las donasi que se han hecho a Cuba y
gue han permitido que este deporta exista en mupats, brindamos este diccionario
al mundo, quedando difundida por la web mundialdéose promedian mas de un
millar de descargas diarias, ayudando a difundiexistencia de la practica de este
deporte en el pais.

Varias firmas constructoras de parapente han adeedincluir su nombre como parte
del diccionario.

Los autores permiten la redistribucion y difusi@easte material siempre que esto se
realice sin animos de lucro. Solicitan ademas queaso de difundir este diccionario o
parte de el, se cite a los autores.

Agradecerian también que nos transmitieran al Em@e@elacm.sld.caualquier
sugerencia, opinién o critica constructiva referaaitcontenido de este diccionario con
vistas a en un futuro poder mejorar esta obra.

Roberto Urribarres Alfonso, Sandra Urribarres Justiz.
Email: robe@elacm.sld.cu
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Estructura de la exposicion de los articulos:

Cada articulo esta constituido siempre por elaleque se presentara en negrita y
redondas, seguido de punto y aparte. A veces, ouahtermino o frase a definir lo
requiera, se indicaran las variantes ortograficas gste posea y que sean de uso
reconocido.

Cuando la palabra esta tomada de otra lenguadgara, entre paréntesis, la lengua
de origen y en algunos casos su correspondiertactedn al espafiol, entre comillas
simples.

Sindénimos: En caso de sinbnimos, estos seraesemiados en cursiva, subrayandose
el término donde se encuentre la definicion coraptktl mismo. De esta forma se le
facilita al lector la busqueda al usuario a tradgsmismo.

Autorizaciones.

Los términos y datos referentes a firmas o maroastructoras y comercializadoras de
parapentes, asi como de paginas Web, blog y divoman parte del contenido del
diccionario bajo autorizacion de sus respectivpsesentantes, sin que haya mediado
ningun tipo de transaccion comercial por ello.



A

AAL. (Inglés. Above Airport Lev@l Abreviatura utilizada en los documentos relativolas
actividades aéreas y que sefiala un punto por entghmavel del aeropuerto.

Abatida. Adelantamiento del ala con relacién al piloto.dbmtida provoca una disminucion de
la incidencia. Si no se controla a tiempo, puedsihdocar en una plegada frontal. La
abatida es una configuracion contraria a la rentlanta

Aberturas de ventilacion de disefio cruzadas en laostillas HPCD, (Inglés High Pressure
Crossport Desigh Disefo de la forma, tamafio y lugar de los abegracticados en
las costillas del ala del parapente, bajo el ppincte intentar lograr una circulacion
mas eficiente del aire en el interior del ala, lee caporta al parapente un mando
dindmico, pero con una elevada estabilidad.

Aberturas. Bocas de cajonAgujeros situados en el borde de ataque del atay cerca de
este, cuya funcién es la de permitir la entradaig®a su interior. Su tamafio, forma,
posiciéon y namero, varia de ala en ala segun laegmon del fabricante.

El disefio de la forma, tamafio y posicion de lastatss o bocas de cajén tiene gran
importancia en el desempefio de la vela, de ahilapuéabricantes le dediquen gran
atencion desde los comienzos del parapente. Las ltgccajon son determinantes en el
comportamiento de la vela durante su inflado, exlosacelerado y en la resolucion de
incidencias en vuelo. El gran dilema se plantemdo&e comprende que mientras mas
grandes y mas adelantadas estén situadas las liecasajon, mejor sera el
comportamiento en los parametros anteriormente ladf| pero a su vez esto
penalizara la aerodinamica del borde de ataqué yatlapente en cuestion.

Abordaje. Proceso meteorologico que se manifiesta en masagel caliente que ascienden e
intercambian calor con el aire que las circundaimtercambio se ve favorecido por las
turbulencias generadas en los contornos de lad@rmiie hace que las masas de aire de
diferentes temperaturas se mezclen mas rapidamente.

Abortar despegue.Accién de suspender una tentativa de despegue.
Above Airport Level: AAL.

ABS. 1. (Inglés. Anti-Balance SysteniSistema anti balancep”Sistema de reparto de carga
aplicado a las sillas de vuelo donde se combinsuvéatajas del sistema normal con
una triangulacion que aprovecha la cinta ventraljminera que si el piloto sufre un
desplazamiento lateral excesivo, (ejemplo, en uegada asimétrica) la cinta ventral
gueda mas o menos alineada con una diagonal gteedmta misma cinta ventral al
lateral de la silla, permitiendo un mejor reparélas cargas, al tiempo que limita la
oscilacién hacia el lado que no esté sustentandedyciendo la aceleracion de la
entrada en giro del lado cerrado.

El sistema ABS Funciona a través de las cintassqueruzan a la altura de la ventral,
por lo que el ajuste de dicha cinta es determinamta eficacia de la estabilizacién. En
cierta medida, este sistema limita el pilotaje ebtesplazamiento del cuerpo del piloto.

2. Absent. Nomenclatura utilizada en los documentos que seeanilurante la
realizacion de competencias de parapente, donohelisa a un piloto inscrito pero que
no se presenta a una manga de competicion.

Acanalar. Carenar. Fuselar. Dotar a un cuerpo de alguna estructura que le de un
configuracion aerodinamica a fin de reducir lagtesicia de friccion y de forma.

Accesorio.Elemento que a voluntad del piloto se integra garaplir alguna funcién durante
cualquiera de las fases de vuelo de un parapese,qoie no es imprescindible para la
realizacion de este.
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Accidente. Suceso relacionado con el parapente que ocuret pariodo comprendido entre el
momento en que una persona se pone el arnésitla teesyuelo para realizar cualquier

vuelo o practica en tierra con el parapente, y@hento en que este se libera de dicho
arneés, durante el cual:

a) Cualquier persona sufre lesiones mortales, graleses.
b) El parapente o una propiedad sufra dafios o pesfuici

Los accidentes se producen luego de que se conjuguiteraccion entre una serie de
fallas, decisiones o puntos débiles que estan gseptes en el sistema. Los factores
fundamentales que inciden en la ocurrencia de @ctad son los Factores humanos,
Factores materiales y Factores externos.

Aceleracion en una accionSistema OAA. OAA.

Aceleracion gravitacional.Fuerza con la que un cuerpo en caida libre e&lateala superficie
terrestre. Descubierta por Isaac Newton, quien duetep muchos estudios y
experimentaciones determind que su valor equival®.8dm/sz2 o 32.2pies/s2. Se
representa con la letga

Aceleracion. Fenbmeno fisico que describe la existencia de vamacion de velocidad en
intensidad o direccion. Esta puede ser positivan@oizel cambio es en aumento y
negativa cuando la velocidad se reduce; en estmolitaso se habla también de
desaceleracion. Se representa con la letra G.

Acelerador. (Inglés.Speedbgr Accesorio que va montado en el arnés y estaasigehediante
cuerdas a las bandas delanteras del parapenteciBaao por los pies del piloto y su
funcion es la de agregar algunos Km/h mas a laciddd del parapente. El uso del
acelerador provoca una disminucién del &ngulo teloadel parapente, lo que hace que
aumente la velocidad horizontal y la penetraciGebéusarse con precaucion ya que al

disminuir el &ngulo de calado, se aumenta el rielgplegada a la vez que provoca un
aumento de la tasa de caida del parapente.

Acelerémetros.Instrumento utilizado para medir el nivel de fue@&aMuy util en los ensayos,
estudios y test realizados a los parapentes.

ACFPULS. Entidad francesa homologadora de parapentes.

ACPUL. Asociacion de Constructores de Planeadores Ulralps. Ver AFNOR. Clasificaba
los parapentes en 3 categorias (Nivel A, BY C).

Acrobacia. Maniobra radical de pilotaje realizada intenciomathte por el piloto, que implican
cambios bruscos en su altura, actitud, rumbo, gordcion o variacion de las
velocidades de vuelo. Aparte de espectacularesas@sgadas y complejas. Para su
realizacién se requiere de un piloto capaz de &edas figuras acrobéticas con
precisién y controlar en todo momento la velocidadaltitud de su parapente.
Fisicamente el piloto debe estar apto para podeorsr las altas aceleraciones y
mantener su orientacion en el espacio durante ésalras. Algunas acrobacias solo
pueden realizarse en parapentes especializadokEmabacia.

Acta de exoneracion de responsabilidadDeslinde de responsabilidaddocumento oficial
donde el piloto asume su responsabilidad de v@laando un piloto se inscribe en un
Club o competencia se exige firmar a los partidigaeste documento, exonerando con
él a los directivos u organizadores de competearti@ cualquier dafio fisico, material o
lesiones causadas por un accidente en vuelo, steegnmuando la culpabilidad del
accidente sea del piloto.

Actitud. Posicion de la aeronave con respecto al horizentéérminos de alabeo y cabeceo.
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Activar zona de vuelo Informar a las autoridades del transito aéreovguea comenzar los
vuelos en una zona de vuelo pedida anteriormente.

Actividad térmica. Comportamiento del movimiento de las masas de mimeocado por el
diferencial de temperatura durante un espacioetigpid y en una zona determinada.

Acto inseguro.Evento relacionado con el vuelo de parapentesguealiza con la presencia de
factores peligrosos que originan una falta de obsmbre los riesgos de la actividad
gue se realiza, generando un peligro potenciatdeente.

Actuacion humana. Acciones que realiza una persona que repercutefa eseguridad vy
eficiencia de las operaciones aeronauticas.

Acuatizaje. Amaraje. Amarizaje. Amerizaj@terrizaje en el agualoma de un parapente en el
medio acuético.

AD. Aerédromo.

Adelantamiento. Accidn de sobrepasar a un piloto que vuela adel@¢rca de la ladera los
adelantamientos no se deben hacer. Lejos de éstar&e siempre por la izquierda y
manteniendo una separacion que permita evitatdtadsirbulenta dejada.

Adiabético seco.Proceso propio de la termodinamica. Se aplica anasa de aire ascendente
gue no contiene nada de humedad.

Adiabatico. Proceso propio de la termodinamica. Se manifiegtan@o una masa de aire en
ascenso se enfria por efecto de la disminucidéa geslsion con la altura.

Aditamento. Elemento o pieza que forma parte o que se pupdga a una cosa.

Advanced. Firma suiza constructora de parapentes, sillagujpamiento de vuelo. Direccion:
Uttigenstrasse 87, Ciudad CH-3600 THUN, Suiza. foel& 00.41/(0) 33.225.70.10
Email. info@advance.ch Web: http://www.advance.ch

Advencion. Fendmeno meteoroldgico que ocurre cuando sefiears las propiedades de una
masa de aire a otra a través de un movimiento. r&lemente este movimiento es de
componente vertical como es el caso de las térrdimade una masa de aire que circula
en ascenso transfiere sus propiedades a las massiseedque se encuentran en capas
superiores.

AerobBack. Aerocone (AIF). Carenado posterior de sillas de parapeatela caracteristica de
gue es inflable.

Aeroclub. Entidad con patrimonio y administracion propiagqoresta servicios locales o
regionales cuyo objetivo principal es la comerz&dion de la actividad promocional de
los deportes aéreos en cualquiera de sus modadidade

Aerocone (AIF). AeroBack.
Aerodeslizador. Que se desplaza por el espacio aéreo.
Aerodindmica. Ciencia que estudia el comportamiento de los gas@sovimiento.

Aerodinamico. Relativo a la aerodinamica. Refiere a la forma decuerpo con la menor
resistencia de forma y la capacidad de sustentacion

Aerodino. Nave aérea mas pesada que el aire y que es capanel@ar su propia sustentacion
para realizar un vuelo.

Aerodromo. (AD). Area o superficie definida de tierra o de aguatiniada total o parcialmente
a la llegada, partida y movimiento en superficieademnaves. Incluye las edificaciones,
instalaciones y equipos.
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Aerodynamic Light Loop. Uniones de los anclajes de lineas, que le pernsitgrortar un
porciento mas de carga que los anclajes tradidendd cual proporciona ventajas
aerodinamicas y una menor resistencia parasita.

Aeroforma. Perfil. Seccidén de un ala que muestra una forma determicatla que se disefid a
fin de garantizar sustentacién con ella. Un aladpuener una variedad de aeroformas
distintas entre si, que se diferencian tanto enaflamcomo en forma segun los
requerimientos del disefio.

Aerologia. Una de las escalas de estudio de la meteorologigrem aplicacion para el vuelo
libre. Centra su objeto de estudio en el composdatoi de las masas de aire y los
factores meteoroldgicos a escala local. EI domitecesta ciencia es de gran utilidad
para optimizar los vuelos, aprovechar mejor lasdmmones naturales y evitar
accidentes o situaciones peligrosas a la integfidah de los pilotos.

Aerondutica Ciencia o arte de la navegacion aérea.

Aeronave mas ligera que el aireAeronave que se puede elevar y sustentar en elusmedo
un contenido de gas de menor peso que el del volueeé aire desplazado por el
mismo.

Aeronave. Toda maquina que pueda sustentarse en la atm@sfenseacciones del aire. Se
pueden clasificar en Aerostatos (globos, dirigiblegerodinos (aviones, helicopteros,
planeadores, parapentes, alas delta etc).

Aeronavegabilidad. Aptitud técnica y legal que tendréa que tener uypamte para encontrarse
en condiciones de operar con seguridad.

Aerotest. Entidad homologadora de parapentes.
Aerovia. Area de control o parte de ella dispuesta en fateneorredor aéreo.

AFS. (Inglés Automatic Flight Stabilisation. Sistema de Edtahtion Automética de Vuélo
Sistema AFS., Sistema Anticabec&istema incorporado a algunos parapentes y
concebido para proporcionar seguridad mejorada ilotos inexpertos al reducir los
riesgos de plegada. También es conocido csistema anti cabecepues cuando el ala
abate, ella misma tensa las lineas traseras pareoampensacion.

Su funcionamiento parte de que en el area de lasopude anclaje del freno, la
superficie del intradds va pretensada. Al volar zmras con turbulencias, el sistema se
ajusta automaticamente como si el piloto tirardodefrenos, contrarrestando de este
modo hasta la mas insignificante pérdida de presi@mna del ala, permitiendo que el
sistema reaccione positivamente sobre el bordagie f

Afiliado. Todas las personas naturales, ciudadanos cubana@sxtranjeros residentes
permanentes en Cuba que practiquen y colaboreorha freconocida en cualquiera de
las disciplinas del Vuelo Libre y sean admitidas [@ojunta directiva de cada Club
Provincial de Deportes Aéreos (CPDA).

AFNOR. (FrancésAgence Francaise de Normalisatiolgencia Francesa de Normalizacién).
Entidad homologadora de parapentes y otros tipoarid#actos aéreos. Clasifica los
parapentes en cuatro grupos segun la complejidachivel de pilotaje requerido para
volarlos de forma segura. Las escalas son: Estam#aformance, Competicion y
tandem (Biplaza). Para la clasificacion se basemesultados de 17 pruebas. Hasta
1994 se conocia por las siglas ACPUL.

AGL. (Inglés.Above Ground LevelRor encima del nivel del suelo.
Agujero para la suciedad Dirt Hole.
AlIF. AerobackAerocone,
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AIG. Investigacién y prevencion de accidentes.

Aim Wimgs Speed Inclination SystemASIS. Sistema ASISistema que incorpora algunas
sillas de parapente que tiene como fin el de igdalanclinacion del arnés con el del
angulo de ataque del parapente. Esto ayuda a relducesistencia aerodinamica,
aumentando por tanto la velocidad de vuelo, a faguee se logra una posicion menos
sensible a las plegadas.

AIM. Sistema AimSistema patentado por la firma Apco, donde se dolas alas de los
principiantes de un perfil hibrido cuyo objetivo elsde prevenir la picada cuando la
vela entra en espiral estable (barrena). Seglrmia Apco, con el sistema AIM las alas
de los principiantes salen por si mismas de lasebas con 14 m/s y muy
inmediatamente o después de una corta rotacion.

AIP. Publicacion de Informacidon Aeronautica.

Air Scoop. Evolucion realizada por la firma Advance del bodke ataque tipdVlorro de
Tiburon La version de Advance se distingue de otras neasaen que tiene un grado de
solapamiento de los perfiles diferente. Las varit@ terminan en el lugar tradicional
donde se interceptan los perfiles, sino que lormacepoco mas alla, llegando hasta la
parte interna del ala, con lo que se logra un @nglé ataque muy eficiente,
posibilitando una gran presion interna.

Air Traffic Control . ATC. Control del transito aéreo.

Airbag preinflado. (Inglés, ‘Pre-inflated airbag”). Sistema de preinflado detlzg. Sistema
airbag preinflado.Sistema airbag preinflado. Airbag de silla de parge que consta de
elementos interiores que le dan forma e implicam egté semi inflado ain cuando no
esté sujeto a una corriente de aire que es la eqgaderamente le da la presion interna
con la que garantiza su seguridad. Con esto selvesen parte una de las principales
deventajas de los sistemas de proteccién conforsraatoairbag.

Airbag. Sistema de seguridad pasiva agregado a las délgsiloto, concebido a finales de la
década de los 90 para proteger a este de posiblpesgo impactos contra el suelo.
Consiste en una estructura en forma de bolsa queafparte de la proteccién pasiva
integrada a las sillas de vuelo. El airbag se icilia aire proveniente del viento relativo.
Para ello suelen poseer una o Vvarias valvulasmamgiene su estructura inflada. En
caso de accidente el airbag posee un volumernrele® su interior que separa al
piloto del suelo impactado, (unos 45 cm o mas)ndeera que ese volumen de aire
sirve como amortiguador de la caida. En dasaterrizaje fuerte, el aire del interior
del airbag es comprimido, expulsdndose algunddzahtle forma controlada para asi
evitar rebotes y hacer mas efectiva la absorgi@mortiguacién de la energia del
impacto. Generalmente los fabricantes de sillascefn los airbag instalados ya bajo la
silla de vuelo, pero existen también algunos rnuzdele airbag que pueden ser
instalados por el propio piloto.

Entre las ventajas que ofrece el airbag noestéd la de ofrecer un alto grado de
seguridad pasiva. También tiene como ventaja ajuguardarse la silla en la
mochila, esta ocupa mucho menor espacio qge sbptara por protecciones de
espuma. Como desventaja estd el hecho de gaetellas maniobras de despegue el
airbag no esta bien inflado, por lo que su capalcde proteccion es muy pobre. Para
evitar en gran medida esto, se utiliza desde higen tiempo el airbag preinflado.
(Inglés, ‘Pre-inflated airbag), Sistema de preinflado del airbag o Sistema airbag
preinflado. Otras desventajas son el hecho de que se puederzt@n caso de caida
lateral, y es muy susceptible al dafio si se caeesobterreno abrasivo.

AIRDESIGN GmbH. Firma austriaca constructora y comercializaderparapentes, sillas y
accesorios. Utiliza el lema “creativa, abierta,diaj honesta y directa de piloto a
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piloto”. Direccién: RhombergstralRe 9, 3. Stock ABAbsam, Innsbruck Austria. Tel:
+43 (0) 5223 22480. Email us: info@ad-gliders.conubv www.ad-gliders.com,
www.facebook.com/AirDesignGliders www.youtube.cos@t/AirDesignGliders

Aire caliente. Masa de aire de la atmdésfera, que se caracteozggseer una temperatura
mayor gque la que esta a su alrededor. A presi@iiymenes iguales es mas liviano que
el aire frio y tiene tendencia a ascender sobee est

Aire Frio. Masa de aire de la atmdsfera, que se caractarizpgseer una temperatura menor
gue la que esta a su alrededor. A presion y volésayuales es mas pesado que el aire
caliente y tiene tendencia a descender por deleagste.

Aire tropical. Masa de aire generalmente muy calida y himeda&sjgenerada en zonas cerca
de los 30° de latitud y que estan bajo la influemtd anticiclones tropicales.

Aire. Mezcla de gases que conforma la atmésfera.

Ajuste de freno.Regulacion que se le realiza a los frenos o maddbparapente. Consiste en
regular la altura en que deben quedar los frengsosition de frenos libres. El ajuste
mas arriba o abajo depende de la comodidad debp#a estilo de vuelo y su decision
personal.

Ajuste del altimetro. Accion necesaria a fin de corregir las indicaciodelsaltimetro segun la
presion del aire existente en una zona y momentrdmados. Se debe hacer antes del
despegue para que el instrumento entregue un d@elaftitud lo mas cercano posible a
la realidad.

Ala de vuelo libre. Planeador ultraligero no sometido a matriculacifue se utiliza para
précticas de vuelo libre.

Ala delta: Planeador ultraligero flexible con una estructurearia rigida.

Ala que se abre solaCualidad de algunas alas de recuperarse porasi deluna plegada. En la
actualidad, casi todas las alas de iniciacion tiesgta cualidad.

Ala que sube solaAlas de parapente que para su inflado en tierraennecesita tirar de las
bandas APara su activacion e inflado solo se requiere araglzcuerpo hacia adelante
y controlar con los mandos.

Ala. Parte del conjunto que conforma un parapente canonave, y que se encarga de la
sustentacion. Sus formas pueden variar pero ladarsigue siendo la misma.

Alabeo. BanqueoMovimiento del parapente en base al eje longitaldidn parapente describe
un alabeo con una inclinacion lateral. Junto cazabkceo y la guifiada, el alabeo forma
parte de los tres movimientos posibles del parapent

Alargamiento proyectado. Valor obtenido por el célculo del alargamiento atip de la
superficie y envergadura proyectada. Es menor balargamiento real.

Alargamiento real. Valor obtenido por el céalculo del alargamientpaatir de la superficie y
envergadura real.

Alargamiento. (AR) Relacion de aspect@aracteristica de la geometria del ala. Para ealcul
el alargamiento se utiliza la formula AR=E?/S, (@madura x envergadura /superficie).
La cifra obtenida luego de aplicada la férmula muetdhr una idea sobre las
caracteristicas de pilotaje del ala. Generalmergevdlores de menor alargamiento son
propios de alas de iniciacion con mucha seguridagijg rendimiento. Los altos valores
de alargamiento se suelen corresponder con alasnaor pilotaje y mejores
rendimientos en el planeo.
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El alargamiento afecta directamente a la resistenducida (el costo de la generacion
de sustentacién) de tal manera un aumento delaatiegto puede traducirse en una
mejora en la tasa de caida, el ascenso, y el LAnmoéa carga alar constante. También
se afecta directamente la pendiente de sustentd®aba los efectos practicos se calcula
el alargamiento real y el proyectado.

La importancia del alargamiento es tal, que a mpadel 2015 comenzé a
implementarse en Europa una nueva regla que ckdéis categorias de parapente
atendiendo no a su homologacién EN sino al alargatmireal, segun la cual si un
parapente supera el alargamiento méaximo definiddgp@TNP para cada clase pasara
a la siguiente superior, igualando entonces adés\segun rendimiento, quedando las
categorias asi:

- Categoria General: Todas las velas

- Categoria Serial: velas homologadas hasta EN D gemoalargamiento maximo de
6.99.

- Categoria Sport: velas homologadas hasta EN Cooeralargamiento maximo de 6.50.
- Categoria Club: velas Homologadas hasta EN B pmr@targamiento maximo de 6.00.

Albedo. Cantidad de radiacion que es capaz de reflejarsuparficie y que se pierde sin que
contribuya al calentamiento del suelo.

Aletas de tiburon. Pequefios apéndices que salen del extradds deasalgetas, en forma de
aletas. Su funcion es la de ayudar a orientardaleicion del aire sobre el extradés, a la
vez que favorecen mas la estabilidad de la vel@anknstruidos de la misma tela que
conforma el ala.

Alimentacion del ala. Entrada de aire al interior del ala que garantizaigidizaciéon y la
posibilita que esta adopte su forma. La alimentadiébe ser constante para garantizar
el remplazo de los volimenes de aire que se esabpasta por el tejido, costuras e
incluso por las mismas bocas de entrada de aire.

Alineamiento térmico inducido por el viento. Fenbmeno que se produce cuando varias
térmicas se van alineando una tras otra al sestadas por el viento. Como
consecuencia se puede observar la presencia aingaghjuidistante de pequefios
cumulos que en conjunto forman una calle de nube.

Alta. Propio de la meteorologia, refiere la presenciarte zona de alta presion atmosférica o
un anticiclon.

Alteracion. Sustitucion parcial o total de algin elementdeparpieza del parapente, por otra
qgue no responda al disefio o caracteristicas olggirdel equipo en su salida de la
fabrica.

Altimetro . Instrumento que puede llevar a bordo el pilote lgupermite saber la altura o altitud
a la cual se encuentra. Su funcionamiento estalbasala presion atmosférica e indica
su lectura en metros o pies.

Altitud de transicion. Altitud a la cual, o por debajo de la cual, setaula la posicion vertical
de una aeronave por referencia a altitudes.

Altitud . Distancia vertical existente entre un punto edipecen el espacio aéreo y el nivel
medio del mar.

Altivario . Instrumento muy util para el vuelo. Incorpora fiasciones propias de variometro y
altimetro. Su lectura no es solo grafica o diggalp que emite un sonido caracteristico
gue le indica al piloto si esta subiendo o bajando.
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Altocumulos castellanos:Tipo de altocimulo que debe su nhombre por presemi@rserie de
puntas que asemejan a las de un castillo. Dadtuta &@n la que se desarrolla, clasifica
dentro de las nubes medias.

Altocumulos. (Ac) Nube en forma de capa nubosa blanca o gris. Corgpdesglobulos de
agua. Se presentan separadas y bien definidaslaratsas. Para el vuelo libre lo mas
importante a saber de ellas es que su presengagmeun cambio de tiempo. Dada la
altura en la que se desarrolla, clasifica dentriasl@ubes medias.

Altoestratos: (As) Nube de forma muy homogénea que define capas te3tianiformes. Al
espesarse, el techo baja y puede ser antesaladiivia 0 mal tiempo. Dada la altura
en la que se desarrolla, clasifica dentro de lagsmedias.

Altura de la inversion. Maxima altura que alcanza una inversion térmica,partir de la cual
la temperatura del aire vuelve a decrecer a maylidaasciende.

Altura del suspentaje. Distancia existente entre los anclajes de ala yoéaglas. Se da en
metros.

Altura de los anclajes.Distancia vertical entre la tabla y los anclajedas mosquetones. Esta
distancia es fija y propia de cada silla de vuéln.las sillas antiguas se utilizaba el
anclaje alto. En la actualidad este ha bajado. ikaiducién de la altura del anclaje
influye en una mejor manejabilidad de las velas.

Altura minima de sobrevuelo. Altura minima a la que se autoriza volar sobre moaa
previamente determinada por reglamentos o el ATC.

Altura . Distancia que existe entre un punto determinagloedpacio aéreo y otro situado en
tierra. Su medicidn o estimacion es absolutameatgcal. Suele confundirse con la
altitud, el cual es un término distinto.

Alumno. Alumno piloto. Persona que recibe la instruccion de parapenieialmente los
alumnos son los que comienzan por primera vez datipa de este deporte hasta la
obtencion del titulo de piloto. Se encuentran ¢a estegoria los P-1.

También son alumnos todos los que reciban cualgtriertipo de instruccion a cargo
de un personal mas calificado.

Alveolos Brechas abiertas en las costillas de los parapantya funcion es la de facilitar la
circulacion homogénea de aire dentro del ala paraejor inflado y rigidizacion de
esta.

Amaraje. Acuatizaje Amarizaje. Amerizaje.
Amarizaje. Acuatizaje Amaraje. Amerizaje.
Amerizaje. Acuatizaje Amaraje. Amarizaje.
Amortiguacién. Estabilidad dindmica

Amplitud maxima. Una de las pruebas mas complejas que conformestetié homologacion
de la entidad APCUL. Segun el protocolo, se provaca pérdida mantenida y a la
misma vez se libera un solo freno. El resultadaeddp del tipo de ala.

AMSL . (Inglés.Above Mean Sea Leve§obre el nivel del mar.

Anabatico. Viento anabaticoCorriente de viento que se desplaza ladera goobaccion del
sol sobre la superficie de la elevacion.

Anafrente. Término meteoroldgico que se refiere a un fremeek que el aire de mayor
temperatura ascendera sobre la masa de aire car teerperatura.
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Anchura de cajéon optimizado.Cajones inteligente€ajones fabricados a un ancho adaptado a
la carga que recibe. Esta innovacion tecnologa@etuna consecuencia muy positiva al
hacer mas rigida el ala, mas solida y por tanto tna@uilas en vuelo, a la vez que
favorece las prestaciones de la vela.

Anclaje superior del suspentaje Elementos estructurales de la vela del ala delpeaite. Los
anclajes superiores se cosen en la parte infegotad costillas, sobresaliendo del
intradds. En ellos se sitdan los suspentes.

Anclaje. Punto de cuelgueexisten en la silla y el ala del parapente. Esilla el anclaje es el
punto donde se sitla el mosquetén para la unidlasleandas con la silla. Segun la
utilizacion de la silla existen anclajes altos yobaAlgunas sillas diferencian el anclaje
izquierdo con el color rojo y el derecho con eldeerEsto ayuda a no conectar las
bandas erroneamente. Las alas a su vez presemtajearfGanchos de anclaje): piezas
situadas en el intradds donde se conecta el sagpedha vela tipica tiene alrededor de
100 ganchos de anclaje, donde las lineas se careestasuperficie inferior.

Anclajes B2. Concepcion en el disefio y ubicacion del anclajealie patentado por la firma
Ozone e incorporado a algunas velas a partir delefod’Vipe”. Consiste en que cada
una de las 4 lineas que salen de cada banda fiknéos cascadas que se descomponen
en una piramide de 6 lineas a escasos 60 cm.\adalala funcion de esta concepcién
es la de otorgar mayor estabilidad en vuelo, algedanto el riesgo de corbatas como
el efecto de cabeceo, logrando un vuelo bastanmt®ad alin cuando el viento esta
fuerte y turbulento.

Anemaografo. Instrumento que graba la velocidad del vientdiarentes momentos.
Anemometro. Instrumento que mide la velocidad del viento.

Angulo basculador. Propio de los despegues utilizando arrastre comtdvide la intensidad
relativa de la traccion ejercida respecto al peslopiloto y su posible variacion de
direccion respecto a la vertical.

Angulo de ataque Angulo de incidencia. AoATérmino aerodinamico. Se refiere al angulo que
forman la cuerda del perfil y la direccion del \t@melativo. El dngulo es positivo
cuando se encuentra hacia abajo y negativo cuandacdia arriba. Cuando el angulo de
incidencia es aumentado paulatinamente a part°dse puede experimentar primero
gue la sustentacién aumenta, la trayectoria seachecia arriba, pasando luego por un
méaximo, para luego disminuir junto con la velocidadsta caer bruscamente cuando el
ala entra en pérdida.

Angulo de cabeceo en gradogingulo maximo de abatida que toma la vela despleéana
plegada. Es un término muy usado en los de homailgae velas.

Angulo de calado alto.Lo contrario del angulo de calado picado. Caréstiea del calado de
un parapente donde se alargan las suspensionesedatay se acortan las traseras. En
comparacion con el calado picado este tipo de cddaidda al parapente mejor fineza
maxima y prestaciones a bajas velocidades. Logsfsl para el pilotaje son menores,
pero disminuye la velocidad maxima. Se caractgg@aaumentar el riesgo de entrada
en parachutaje estabilizado o en pérdida, a laqueztorna al ala mas lenta para el
inflado.

Angulo de calado picadoLo contrario del angulo de calado alto. Caradiedslel calado de
un parapente donde se acortan las suspensionesedatay se alargan las traseras. En
comparacion con el calado alto, este tipo de cabaithola al parapente un buen inflado,
una amplia gama de velocidades, mejor estabilidzajas velocidades, pero incrementa
la inestabilidad aerodinamica a gran velocidadweiaque deteriora las prestaciones. Se



DICCIONARIO DE PARAPENTE. Roberto Urribarres, Sandra Urribarres. Email. robe@elacm.sld.cu

caracteriza por aumentar el riesgo de plegadavezZlajue torna el ala mas nerviosa en
el despegue.

Angulo de calado. Angulo de vuelo que forma la cuerda del perfilr alaspecto a las
suspensiones en vuelo desenfrenado. Estd deteomidasde la concepcion del
parapente. Define el largo de las suspensionesuanodo una incidencia igual o
inferior a la que logra la maxima fineza del alac&mbio del &ngulo de calado influye
sobre la polar de las velocidades, la estabilitlaghérdida, la fineza y la velocidad
maxima.

Angulo de cambio de rumbo.Angulo total que marca un parapente que cambisundo
como consecuencia de una plegada. Se mide desdel gaeapente inicia la plegada
hasta que recupera su vuelo estable. Es un témelienante utilizado en los estudios y
test de disefio, fabricacion y homologacion de vedagarapente.

Angulo de deriva. Angulo que se forma entre la trayectoria del akd yumbo. También se
puede plantear como el que forma la cuerda cetetalla y la trayectoria suelo. Ocurre
cuando en vuelo incide un viento de componentedatSe puede contrarrestar con la
contra-deriva.

Angulo de incidencia.Angulo de ataqueoA.

Angulo de inclinacién Nocion geométrica. Angulo que forma la cuerdaegio con relacion
a la horizontal. La inclinacion puede variar set@scondiciones de vuelo.

Angulo de la pendiente de despegudngulo que forma la pendiente del terreno de dpspe
con relacion a la horizontal. Este angulo es detemte para garantizar la efectividad
de los despegues. El angulo debe ser mayor qireleafmaxima de los parapentes que
van a despegar en esa area. Para realizar ejerdeimstruccion y vuelos con pilotos
poco experimentados es preferible utilizar anguybesjuefios de pendiente. Para
despegues de pilotos mas avanzados se permitemaaaymulos. Un angulo de 90° no
garantiza buenas condiciones para el despegue.

Angulo de planeo.Nocién mecéanica. Angulo de vuelo que forma lazworial con respecto a la
trayectoria o direccion del viento relativo.

Angulo de traccion. Aplicable a la traccion de parapentes con torsoelEangulo que se forma
entre el cable de traccién y la horizontal.

Angulos de vuelo Angulos que se calculan para la comprension gfidisle las caracteristicas
aerodinamicas de las alas y su interaccion coilothje.

Anilla de extraccion del paracaidasAsa.Manilla usada para extraer y arrojar el paracaddas
emergencia. Esta adherida al contenedor del pdescaie emergencia y cuenta con
pines y velcros para su sujecion.

Anilla de freno. Pufio de fruncido. ManijaArgolla de tela que sirve para que el piloto empufie
los mandos del parapente. Existen varios tiposndes que van desde la clasica anilla
de tela (classic Comfort) hasta las visiones “Spayh una parte rigida, y la “Sensor”
preferida por los pilotos que gustan pasar las smaoo dentro de las anillas para luego
sujetar la linea de los frenos pero por encimasenandos.

Anilla de fruncido. Polea de fruncidoPequefio aro cosido a modo de anclaje en el barde d
fuga cuya funcién es la de encoger el borde de ogarrugamiento, luego de que sea
accionado un mando.

Antiolvido. Cierre Antiolvido. Sistema Antiolvid&istema de hebillas de la cinta ventral que
solo se pueden cerrar si se les une una hebillaegi#e unida mediante una cinta a
cualquiera de las dos perneras de pierna. La itiidad de cerrar la cinta ventral sin
esta hebilla hace que el piloto recuerde el habeado primero sus perneras antes de
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intentar cerrar la cinta ventral. AUn cuando ebtpilcierre la cinta ventral y no haga lo
mismo con las perneras, el sistema ofrece la cdqéale evitar que el piloto caiga al
vacio.

Generalmente los sistemas antiolvido se combinaiooglmente con los sistemas T-
Lock o el Get-up.

Anticiclon. Area geogréafica de gran extension, donde la @mesimosférica es mayor que la
media. Se mueven muy lentamente, con un movimigateeral descendente de las
masas de aire que la conforman. Generan gran legddbiatmosférica. Son
asentamiento de vientos débiles. En sus alredelir@gentos giran en el sentido de las
manecillas del reloj en el hemisferio norte y &atiario en el hemisferio sur.

Anulacion de la manga Accidn que realiza el director técnico de una getancia si el tiempo
evoluciona desfavorablemente y no ha despegadamipitpto.

Anuncio del Comienzo de RutinaAccion que realiza un piloto de acrobacia, medidatcual
da a conocer que comenzara su ejecucion acrobatica.

AoA. Angulo de ataquédngulo de incidencia.

APCO Aviation Ltd. Compafiia israeli constructora de parapentes cendm®0 afios en la
fabricacion de parapentes. Direccion: APCO Aviatiad. Chalamish 7, Industrial
Park, Ceasarea 3088900, ISRAEL. Para mas informadiascar en el sitio Web
http://www.apcoaviation.com Contacto en apco@apedan.com

APP. Sistema APRInglés,Automatic Pressurising ProfijeSistema disefiado para mantener la
estabilidad y presién interna del ala en vueloaae€lo.

Apretar acelerador. Del habla popular. Se refiere a la operacion @eaar el acelerador del
parapente.

Apretar frenos. Del habla popular. Se refiere a la accion de Hatamandos del parapente.
Aproche. Trabajos que se realizan para la aproximacion ategizaje.

Aproximacion. Maniobras que se realizan antes del aterrizagga Pealizar una buena
aproximacion, esta se debe preparar con anticipat@inando en cuenta el viento
meteorologico y sus posibles variaciones. Aundedie poder modificarse en caso de
necesidad. Una buena aproximacion implica un foaah al viento en la entrada del
terreno.

Aptitud al giro. Una de las pruebas que conforma el test de honmiyale la entidad
AFNOR, donde se comprueba la capacidad y formaidedgl parapente. Segun el
protocolo, con los trimms, (si los hay) en posidémta, se realiza un 360° en un sentido
y luego en el opuesto, lo mas rapido posible. Bredéencia de como se recupere la
vela la realizacion de esta prueba, se determiaard@alogacion que se le haga.

AR. AlargamientoRelacion de aspecto

Aramida. Material sintético muy utilizado en la confeccidle los nacleos de algunos
suspentes.

Arafar ladera. Rascar.Término con el que los pilotos refieren al vuelee ¢ge realiza muy
pegado a la ladera. Es comun de dias 0 momentpseeal viento o brisa es muy suave
y los pilotos apelan a este recurso en busca deoleas posibilidades de ascenso que
brinda esta practica.

Arborizaje . Caida de un parapente sobre arboles o vegetoigrante.

Area congestionada Ciudad, aldea o poblacién muy utilizada para simesidenciales,
comerciales o recreativos sobre la cual es peligvokar.
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Area controlada. Area de ControlEspacio aéreo controlado que se extiende hadmatesde
un limite especificado sobre el terreno.

Area de aterrizaje. Parte del area de movimiento seleccionada patarizaje de parapentes.

Area de Control. Area controlada.

Area de despegue.Despegue.Espacio destinado total o parcialmente al despedgie
parapentes.

Area de gol.Espacio previsto para situar la meta en las compii® de parapente. En ellas se
instalard una manga veleta y una franja blancande 20 x 0.5 m. Estara orientada de
forma perpendicular a la linea recta imaginaria goe al punto de gol con la ultima
baliza.

Area de preparacion.Espacio destinado a la preparacion e instalacgdodb el equipamiento
de vuelo de los pilotos. Se ubicaré aledafa aldeeespegue.

Armar el muro. Pre inflado. PrehinchadoAcciéon que realiza el piloto en el despegue para
llenar el parapente de aire y que este adopteanmefadecuada para un inflado eficaz.

Arnés. Conjunto de cintas, hebillas, mosquetones y atementos que permiten la sujecion
del piloto. En la actualidad los arneses estangiatibs a sistemas de proteccion,
contenedor de paracaidas, bolsa para carga de Yyastjuipaje, etc. En su conjunto, el
término arnés ha sido desplazado por el de sillasuwddo. En algunos lugares se
diferencia el arnés de la silla porque el primeooesta equipado con una superficie
rigida para sentarse.

ARO. (Inglés, Aspect Ratio Optimization,Optimizacién de la relacibn de aspecto’).
Optimizacién de la relacion de aspecBistema patentado por la firma APCO. Consiste
en que contrario a la tendencia de utilizar la raisrelacion de aspecto para las
diferentes tallas, la firma APCO las cambia pasadiéerentes tallas del mismo modelo
de vela. A.R.O. por APCO representa una filosotaditefio con la cual la firma
apuesta por brindar los mejores resultados posiaes el tema de la talla de las velas
para el parapente/paramotor.

Argqueo. Curvatura.Curvatura que describe la configuracion de unrdliada.
Arrastre. 1. Accidn de alar a un parapente con una cuerdacuaréome altura.

2. Incidente en el que el piloto es deslizado pauelo cuando su vela es llevada por el
viento de forma descontrolada.

ASFC. (Inglés,Above Surfage Sobre la superficigSea del mar o tierra).

AS. Sistema ADisefio propio de la firma Skywalk cuya funcioniasle permitir la liberacion
del acelerador y el estribo cuando se tira deillaatel paracaidas.

ASA. Firma constructora de parapentes. Radica en Rfiseafundada en 1988 por ingenieros
espaciales. Su principal disefiador es Alexandevdfenko. Informacion en el sitio
www.asa-paragliding.ru Contacto en asa@asa-panaglrd

Asa. Anilla de extraccion del paracaidas.

Asamblea General.Constituye el mas alto nivel del CAC y no podrd@eada ninguna otra
organizacion superior a ella. Entretanto las resohes de la Asamblea General no
podran estar en contraposicion con la legislacigante, con los preceptos contenidos
en los Estatutos de la entidad y con las deterniginas establecidas por las autoridades
aeronauticas.

Ascendencia dindmica.Corriente de aire que describe una trayectori@goninantemente
vertical por el desvio hacia arriba de una coreialé viento a causa de un obstaculo.
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Varia en magnitud y direccion en dependencia decdaacteristicas de la zona de
ascendencia y del viento que incide en ella.

Ascendencia térmica.Corrientes de aire de componente ascendente,natdealeza térmica
gue permite que un parapente pueda también ascéhakate presentarse bajo forma de
burbujas o de columnas. Se originan sobre suelogastantes y generalmente estan
rodeadas de vientos descendentes.

Ascendente Corriente de aire que describe una trayectorg@ninantemente vertical. Su
origen puede ser térmico, dinamico o la combinaciérambos. El desarrollo de las
ascendentes se bloguea al encontrar en las allngasasa de aire estable, igualdad de
temperatura entre la masa de aire ascendentenyoehe, asi como la existencia de una
capa de inversion. A partir de cierta magnitud clasientes ascendentes permiten a los
parapentes mantenerse en el aire o ganar alturantfdr a una ascendente tanto la
incidencia como la R.F.A. aumentan y el ala acelaeaia arriba. La fineza suelo
también aumenta.

Ascender.Cambiar de menor a mayor altura de vuelo.
Ascenso. Incremento en la altitud a la que se encuentasagnonave.

ASE. Error del sistema altimétriccerror del altimetro.Diferencia entre la altitud indicada por
el altimetro, en el supuesto de un reglaje baraooétiorrecto, y la altitud de presion
correspondiente a la presién ambiente sin pertighes.

Asentamiento. Inclinacion. Nocién geométrica. Angulo que forma la cuerda reénton
respecto a la horizontal.

ASFC. (Inglés,Above Surfacesobre la superficie).

Asimetria en el frenado.Accion de halar un freno mas que otro. Es la bagéra iniciar los
giros. La asimetria en el frenado produce una maggistencia al avance en el lado méas
frenado, por lo que ese lado se ralentiza mienfuasel que estd menos frenado vuela
mas de prisa, lo que induce que se comience un giro

Asimetria. Configuracion que adquiere el parapente en la gselgs semialas adoptan formas
distintas una de la otra.

ASIS. Aim Wimgs Speed Inclination System. Sistema ASIS.

Asistente de playaPersona encargada de ayudar en su desemperique lcesalizan la labor de
pilotos de parapente traccionados por lanchas £izdaas de playa. De preferencia
deben ser pilotos y en su defecto personas qusuwentrenamiento dominen bien la
actividad. Normalmente un punto de vuelo funciooa mas de un asistente.

Asistente de orejasCinta adicional larga, fina y distintiva unidaas Ibandas, concebida para
lograr hacer orejas facilmente y sin peligro deivamparse. El tira-Bes ayuda a iniciar la
maniobra de tirar la banda B sin esfuerzo y compumio de referencia bien definido
para evitar que el piloto tire las lineas mas driknta.

Asistente. Persona que realizara labores de apoyo a los pilertoel despegue o aterrizaje.
También estan los asistentes de gol que apoyas jadoes en la toma de datos, a los
pilotos en la recogida de los equipos y despejémel de aterrizaje.

Asociacion de Fabricantes de ParapenteBMA.

ASS. Sistema de estabilizacion ASS. Prestaciones bagsidr. (Inglés Air Scoop Sistem.
Sistema concebido para mantener la forma del bdedstaque de algunos parapentes,
aun cuando la vela es acelerada, a fin de queeel @& entrada de aire no quede
reducida, como ocurre en una boca de cajon de owks. Con este sistema se
contrarresta en gran medida el problema de reduc®dérdida de presion del ala en
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vuelo acelerado. Gracias a esta innovacion teciwalége consigue un aumento del
rendimiento y resistencia a las plegadas en vualekerados, a la vez que se reduce el
riesgo de corbatas en caso que alguna vez pliagredd.

Atalaje. Propio de la aviacion. Refiere al conjunto deasny hebillas con que se ajusta un
piloto a su silla de vuelo. En el vuelo libre eliz@lente al atalaje es la silla de vuelo o
el sistema de arnés.

ATC. (Inglés,Air Traffic Control). Control de Transito Aéreo.

Aterrizaje en el despegueAterrizaje arriba.Aterrizaje en lo alto. Top landing

Aterrizaje arriba. (Inglés, Top landing. Aterrizaje en lo alto. Aterrizaje en el despegue.
Aterrizaje en el &rea destinada para el despegundaparte superior de una elevacion.

Aterrizaje con viento cruzado. Maniobra de aterrizaje que se realiza con unaettayia
cruzada con relacion al viento meteorolégico. Regude una constante correccion de
la deriva por parte del piloto y un buen controlalgela en el momento de tocar suelo.

Aterrizaje con viento de cola.Maniobra de aterrizaje, que en el tramo finalagbpente vuela
en la misma direccidon que el viento. La trayectdoiana una pendiente menor. La
velocidad de aterrizaje es alta. El piloto debepg@rarse para frenar enérgicamente la
vela y echar a correr.

Aterrizaje con viento de frente.Maniobra de aterrizaje que en el tramo final eapante vuela
en direccion contraria al viento. La trayectorianria una pendiente. La velocidad de
aterrizaje es mas baja que si se llevase vientespalda. Se recomienda tomar
velocidad al principio de la fase final, tirar ds Imandos a pocos cm de altura y tirarlos
mas a fondo aun al posarse en tierra. Inmediatardarse vuelta y sujetar una o las
dos bandas traseras para no dejarse arrastranpent®.

Aterrizaje de emergencia.Aterrizaje que el piloto realiza por presentarggia situacion en
el vuelo que amenace su integridad fisica. Puedeentre otros por roturas,
desperfectos o la proximidad de algin fenédmeno oneftigico.

Aterrizaje de precision. Maniobra de aterrizaje que se utiliza en compésndonsiste en
realizar aterrizajes en un area marcada, donddotb piene que tocar suelo lo mas
cercano a un punto exacto. Gana el piloto que aeumenor distancia luego de varios
aterrizajes.

Aterrizaje en el agua.Acuatizaje Amaraje. Amarizaje. Amerizaje.

Aterrizaje en helicéptero. Aterrizaje en negativoAterrizaje que se realiza a partir de la
maniobra llamada helicoptero a 1 0 2 m antes dar telcsuelo. El parapente realizara
un rapido giro de 180°. Para realizarlo el piloéde enroscarse uno de los mandos. A 1
0 2 m antes de tocar el suelo y siempre con vidativente se frena el parapente o mas
que se pueda. Cuando el parapente esté casi camplge detenido, se suelta
rapidamente el mando no enroscado, se sujeta deaesia y se hala todo el mando
contrario.

Aterrizaje en lo alto. (Inglés.Top landing. Aterrizaje arriba.Aterrizaje en el despegue.

Aterrizaje en negativo.Aterrizaje en helicptero.

Aterrizaje. 1. Momento o lugar en que el piloto toca el suelo pamera vez después del
despegue. Un buen aterrizaje se realiza cuandiotd ffaga a tierra de forma segura y
controlada. Para ello es preciso realizar previdenan reconocimiento a buena altura
(viento en suelo, problemas, circuito previstogijps para apreciar las condiciones y
ser preciso, y un segmento en final estabilizado.
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Para ser preciso en el aterrizaje es necesariadalizacion correcta de la inclinacién
de la trayectoria final. Esta varia en funcion aeélocidad y direccion del viento asi
como de la incidencia.

2. Zona destinada o con posibilidades de realizdradiwaniobra.

Aterrizajes mediante balanceo.Maniobra de aterrizaje de nivel avanzado. Congstain
aterrizaje en el que se aprovecha la energia qodupe un balanceo y un giro
centrifugado, donde se aplica el efecto de péngal@ terminar con un aterrizaje
preciso, suave y a una velocidad inferior.

Atmosfera tipo. Caracteristicas estandar por la que se definemnadgparametros en la
aerondutica. Una atmosfera tipo supone que prelsenssgguientes constantes fisicas:

* Masa molecular medida al nivel del mar: Mo = 2848x 10-3 Kg molt

* Presion atmosfeérica al nivel del mar: Po = 1018R2&

» Temperatura al nivel del mar: to = 15°C, To = 28&K1

» Densidad atmosférica al nivel del mao:= 1.2250 Kg/m-3

» Temperatura de fusién del hielo: Ti = 273.15 K

» Constante universal de los gases perfectos: R3+482 JK-1 mol-t
Atmoésfera. Capa de aire que envuelve a la tierra, su espsste Bnos 500 km.
ATS. Servicio de transito aéreo.

Autoalimentacion. Capacidad que tiene el ala de parapente paratgarae ella misma un
remplazo constante del aire contenido en su imterio

Autoestable.Reflex.

Autorrotacion . Contraccién de las palabras Auto y rotacion, éamdiacion indica la accién del
ala de girar sobre el eje vertical y auto que @seagurre sin la accion “voluntaria” del
piloto. No obstante puede ser provocada por elgilen el negativo, una semiala vuela
hacia adelante y la otra por efecto del viento beg® y cuelga hacia adelante
contrariamente a como ocurre en las plegadas. togratacion puede devenir luego de
un colapso asimétrico, dafio estructural, una pardidimétrica volando a poca
velocidad, corbata, etc.

Aviacion civil. Cualquier actividad de aviacion no militar.

Avidn. Aeronave mas pesada que el aire, caracterizadeoptar con al menos un par de alas,
cada una a un costado del aparato, y un motordadmie propulsion.

Axis Paragliding. Firma de la Republica Checa constructora y commkzadora de parapentes,
sillas y accesorios. Direccibn Metodejova 5, C2@1 BRNO, Republica Checa. Tel
00.420/(0) 601.526.674. Email: info@axispara.czpWhtp://www.axispara.cz.

B

Baja orogréafica. Depresion de sotavent®ropio de la aerologia, refiere una baja presion no
frontal provocada a sotavento de sistemas montaflosuficientemente grandes como
para ser capaces de obstruir la circulacion nodelaiento.

Baja. Propio de la meteorologia, es una de las formaguense denomina una zona de baja
presidn o depresion atmosférica.
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Bajo los minimos. Condiciones meteorolégicas por debajo de los migsigre@scritos por la
autoridad aerondutica para una operacidn espepHieaaterrizaje y despegue.

Balanceo.Movimiento oscilante del conjunto ala piloto ques@a ocurrir en torno a los ejes
longitudinal o el transversal. Es una situaciongpesa que tiende a presentarse durante
el vuelo de parapente debido a su naturaleza pendilipeligro del balanceo radica en
qgue puede ser causa de plegadas o pérdidas. Bcéalaeteriora el planeo del ala,
provocando pérdidas importantes de altura de vuelo.

En los paracaidas de emergencia también en freceanbntrar balanceos durante el
descenso. Los mas propensos al balanceo son ltp@®@DA y los de porosidad 0. La
causa del balanceo es fundamentalmente la intedierdel parapente y la forma en que
se organiza el flujo aerodindmico dentro del pddesa Las consecuencias pueden ser
peligrosas pues incrementan la velocidad con lssquemara el suelo.

Baliza y distancia libre. Tipo de manga competitiva donde se establecen wlus dalizas de
paso y luego de marcarlas, el piloto intentararrecda mayor distancia posible sobre
una direccién determinada (como en una manga dandia sobre un eje). Para esta
prueba es imprescindible la validacion por GPS.

Baliza. (Inglés.Waypoint.Punto de paso). Punto definido por un nombre s womrdenadas
gue se toman en las competiciones como punto degpesl trayecto de una prueba.

Ballast. Lastre.

Ballooning. Corte 3d. Doble 3D Shapind.. Tratamiento antiarrugas. Solucion tecnoldgica
incorporada a la construccién de los bordes deuatde parapentes. Consiste en dos
costuras que se practican a través de toda lagaduga, dividiendo las secciones que
rodea el perfil en subsecciones méas pequefiasdBEstinuye el nUmero de arrugas que
se producen como efecto de la curvatura en dos epsdo lugar a mejores
prestaciones.

2. Curvatura con tension calculada entre costillastita.

Banda tira orejas. Bandas de orejafBanda del parapente que al ser halada convenientem
se inducen orejas en el ala. Generalmente sonuimbamda A y estdn conectadas a un
solo suspente.

Bandas A—Separadas(Inglés,Separated A-risersBandas de orejaBanda A que se destina
a la realizacion de orejas. Tiene la peculiarida@star separada de las A, lo que facilita
su localizacioén y la realizacion de las orejas da forma mas segura. Otra ventaja en
gue en el despegue las bandas A separadas pasibiditantar la vela solo con las
bandas A interiores. La vela se infla inmediatama@®tsde el centro y no ofrece mucha
superficie/resistencia al viento, sobre toda leeegadura.

Bandas de orejasBanda tira orejas.

Bandas-bala.(Inglés,Bullet Rise). Revolucionario disefio del perfil de las bandas consiste
en dotarlas de un perfil en forma de gota, corual se reduce la resistencia del aire en
un 80% con relacion a las bandas normales, aurdouastan hechos de los mismos
25mm de ancho. Una forma muy efectiva de mejoraemdlimiento sin sacrificar la
seguridad, el manejo y la integridad del ala.

Bandas hibridas. Sistema disefiado para lograr mayor planeo porcodiu de la resistencia
debido a la utilizacion de menos lineas y cantid@dnetros de suspentaje. El sistema
como tal consiste en que las bandas C y D van sidilananera piramidal en la cascada
superior. Siendo asi, aunque hay 4 o 5 anclajesl éxtrados, solo se utilizan tres
bandas. El resultado es una positiva utilizaciénladeventajas de las velas de tres
bandas pero utilizando 4 cuatro filas de anclajéB/C/D).
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También se le llama bandas hibridas cuando seautituatro anclajes en el centro del
ala y solo tres en los extremos. Otra ventaja ¢ie sistema es que logra un mayor
control de la tension en el sentido de la cuerdalde(del borde de ataque al borde de
fuga) manteniendo el perfil limpio, sin arrugasnh em mando preciso y un gran confort
en turbulencia.

Bandas "B”. (Inglés. B-line sta)l Maniobra de descenso rapido. Se realiza a pi#etgue el
piloto tira de las bandas “B”, lo que provoca umdodmacion del ala que degrada el
planeo haciendo que la tasa de caida aumente breistza (hasta 8m/s). Las bandas B
estan desaconsejadas en muchos parapentes yacqueora una gran tension en las
partes del mismo. La alta carga que normalmenia k¢ nivel B es relocalizada en las
partes menos robustas de la vela y esto puedercsalseecarga y en caso extremo
rajaduras. Los pilotos ligeros (de peso) algunasy@o logran mantener las bandas B o
tirar lo suficiente parar lograr un buen desceklbl@ gran fuerza arranca los suspentes
de las manos del piloto. Por consiguiente las mn&ano la pueden mantener por
mucho tiempo. Estos problemas se intensifican esagmde aire ascendentes.

Bandas de gomaElementos elasticos o ligas que se utilizan pamatemer unidos los bucles o
grupos de cuerdas del paracaidas de emergencidiérasstan presentes en la funda
del paracaidas y aparte de su funcion de unir esesd utiliza ademas para ayudar a
mantener cerrada la funda. Las bandas de gomasw@da funda deben soportar una
fuerza de 3 a 5 kg en su funcion de poder retenbude de lineas. Si la fuerza es
menor entonces pudiera provocar un fuera de seieuenm Line Dump.

Bandas de tensién horizontal.Cintas que forman parte de la estructura intemlaath de
parapente y que cumplen la funcion de lograr ujamaéstribucion de la carga sobre la
vela, sin ocasionar arrugas.

Bandas. Elevadores.Pieza de enlace entre los maillones y los mosgastoSuelen estar
constituidas por cintas planas de material sirgé#c partir de cada banda se fija un
maillon y a este uno o varios suspentes. Cada @at@giene un juego de bandas
correspondiente a cada semiala que se codificabéitamente desde el borde de
ataque hacia el borde de fuga (A, B, C, D...). Eireos disefios, las bandas pueden
estar divididas con distintos propdsitos, por ejemgn A y A' para facilitar la
realizacién de orejas.

Banner Publicitario. Banderolas indicadoras del viento, muy utilizaglasos despegues, ferias
y otros eventos. Se fija mediante un asta flexghla tensor en su parte inferior.

Banqueo.Alabea

Barlovento. Cara o arista expuesta al viento. Todo mediodisixistente en nuestro alrededor,
si estd expuesto al viento tiene una zona de tartovy una de sotavento. Los
despegues y aterrizajes se deben realizar en battov

Bardgrafo. Instrumento para medir la presion atmosféricalelctura se hace en la unidad Bar.
Para la homologacién de Records, la FAI exige ésgmcia de lecturas de barogramas
hechas durante el vuelo a partir de Barégrafofficados.

Barograma. Esquema grafico del comportamiento de la alturarte el vuelo. Se obtiene al
analizar los datos de un GPS de tres dimensionasBarografo.

Barras de aluminio del freno.Pequefias barras planas de aluminio que se |@@alico se le
quitan a la empufiadura de los mandos del parapsegein el gusto del piloto. Su
funcion es la de proporcionar un agarre de los wsnths comodo, directo y sin estrés,
lo que favorece un manejo mas directo y preciso.
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Barrena con orejas. Maniobra de descenso rapido. Esta totalmente desej@da por las
inmensas sobrecargas que resultan de una ejecaniplia de esta maniobra. Las
sobrecargas pueden afectar la seguridad del pillat@structura del parapente.

Barrena plana. Negativo o AutorrotaciénTérmino propio del lenguaje aeronautico. La barrer
plana es una configuracion en la cual el parapegeribe giros en base al eje vertical y
en descenso. Un ejemplo de barrena plana contratadé maniobra acrobatica
conocida como helicoptero.

Barrena. Maniobra de descenso rapido. Se le llama tamlaéria o centrifugado. Consiste en
un giro muy pronunciado que en algunas alas puedarla producir velocidades de
descenso de hasta 20 m/s. Cuando el parapente entraspiral, adopta una
configuracién donde se describe un movimiento bilal que en algunas alas puede
llegar a producir velocidades de descenso de Bfsta/s. En esa situacion se produce
una fuerza centrifuga, de ahi es de donde se agillaman a esta maniobra
“centrifugado”.

Base de asientolabla. Placa de base.
Base de nubesSe refiere a la parte de abajo de las nubes.

Bésica. Tercera etapa de un circuito de aproximacion dgiaaje de cuatro etapas. Comienza
cuando se ha destruido altura y se paso por laliniermina cuando comienza la final.
El parapente se encuentra perpendicular al ejeigiat seleccionado para el aterrizaje.

Bastones de senderismo y escaladdordones Bastones de treckkinggastones telescopicos
plegables muy utilizado por pilotos de parapente ppactican escaladas y marchas por
pendientes. Tienen la facilidad de que luego dizartse pueden achicarse para ser
guardados en la silla de vuelo o mochila.

Bastones de treckkingBastones de senderismo y escal&tardones

BBP. (Inglés, Ball bearing Pulleys Poleas utilizadas en el sistema de aceleradda fiema
Apco, que tienen la particularidad de incluir pdtagebolas en su interior para un mejor
rodaje. Segun la firma es uno de los pequenodeketale marcan una gran diferencia.

Bebida isotdnica.Bebida alcalinaLiquido preparado con ingredientes ricos en glacesdio,
potasio y otros elementos vitales para el funciageatm normal del organismo. Se bebe
para reponer la pérdida de estos elementos pdarigass jornadas de actividad en que
suelen convertirse los dias de vuelo. Su funcida €e reponer las sales, electrolitos y
liquido consumido durante el ejercicio.

Betsometro.Instrumento utilizado en los laboratorios o takede inspeccién de velas. Con el
Betsometro se mide el nivel de resistencia al desgke los tejidos

Biconvexo asimétrico.Perfil alar que se caracteriza por tener una fodovade el intradds y
extradds son convexos, pero mas marcado en eldéstraa linea media es concava,
aunque a veces, poco marcada.

Biconvexo simétrico.Perfil alar que se caracteriza por tener un idsag extrados iguales y
convexos. La linea media es recta.

Biplaza. Tandem.Parapente que por su designacion, construccionryafcaerodinamica
permite el transporte de dos personas (instructgragajero). Se destina para la
instruccién, comercializacion y recreo con estaatiddd de aeronave.

Bitacora. Libro de vueloLibro donde el piloto deja registro de los vualealizados. Incluye el
ndamero correspondiente al vuelo, las horas de vaelonuladas, tipo de parapente
volado, lugar y otros datos que puedan ser sigtifias.
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Bionic. Concepto de ala de parapente desarrollado parnta Bio Air Technologies, y que
tiene una configuracién basada morfolégicamentdéasralas de un pajaro en vuelo,
dejando atras la clasica forma de elipse curvalakralas Bionic, el centro del ala va
curvado hacia arriba y los estabilos quedan hadlzaa

Bocas de cajonAberturas.

Body-drag: Maniobra que realiza el piloto de parapente paceisa llevar hacia la orilla el
parapente inflado.

Bolas del aceleradorSistema “Quick Down”Pedal de acelerador de dos etapas. En la primera
etapa el acelerador es mas suave. Para lograr malaridad se requiere de una
presion adicional que el piloto debe ejercer sairpedal delacelerador En esta
segunda etapa, que es cuando se entra en una&agseitita de incidencia, aumenta la
dureza del pedal, lo que avisa al piloto para @€ mas atento. Basicamente consiste
en una bola plastica situada en las bandas, exactaran la linea entre las poleas del
acelerador. Esta permite regular en longitud y zhued recorrido del acelerador cuando
esta bolita bloquea el recorrido de la linea ddeamdor por la polea inferior de la
banda.

Bolas de control.(Inglés, Control ball§ C-balls. Bolas de pilotaje. Control ballsSolucion
tecnoldgica patentada por la firma AirDesign Gl@e€onsiste en unas bolas de
plastico color rojo, que estan incorporadas a &éaslas C. Permiten al piloto tener un
control fino del vuelo del parapente y un mejooigije en presencia de turbulencias y
cuando se utiliza el acelerador. Las bolas degplatuando son bien utilizadas ayudan
a mantener bajo control las tendencias al cabee¢gatapente. Las mas ligeras
presiones a las bolas de pilotaje transmiten aitgilnformaciones sobre cualquier
deflacion inesperada antes de que suceda y ddbed#ala vela durante las transiciones.
Una ligera presion a las “C-balls” permite al mlatentir el parapente durante las
transiciones y percibir cualquier deflacion inesplrantes de que suceda.

Bolas de pilotaje.Bolas de controlC-balls. Control balls

Bolsa D-bag.Bolsa destinada al plegamiento de un parapentevgu ser utilizado como
paracaidas. Es muy comun en demostraciones aéga®is de acrobacia. El D-bag
va sujeto en el exterior de otra nave aérea talocomglobo aerostatico, parapente,
helicoptero u otro que se preste para ello.

Bolsa de aguaCamelbag.Liquipak.

Bolsa de parapente Mochila. Bolso regulable y flexible, disefiado para la tpamsacion del
parapente y todos sus componentes. Puede serdledeodamente en la espalda y
posee gran capacidad de carga. Cuando un piljacuek bolsa de parapente debe tener
en cuenta la talla de la silla utilizada, el volanuel parapente, y que ademas se debe
transportar el casco y otros elementos necesagi@sgb vuelo y la travesia. Es por eso
gue debe elegirse bien la talla de mochila y sidemtro de ella en una posicién
geométricamente optimizada todo lo que se va apatar, a fin de que su volumen
sea llenado de la manera mas eficiente posible.

Bolsa de plegado interior.Bolsa que generalmente viene de fabrica acompafands alas.
Sirven para meter en ellas las alas después dadi#aby asi poder trasladarlas mejor,
aparte de protegerla de posibles dafios duranmatenaje.

Bolsa de repollo.Bolsa repollera Bolsa- mochila de gran tamafio, disefiada paradguan
ella el parapente recogido en coliflor.

Bolsa lastre También se utiliza el término funda lastre. Seere a un accesorio que se utiliza
para transportar el lastre en forma liquida. Gémenate son unas bolsas con una
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capacidad de entre 3 y 20 litros de agua, garamtizdlexibilidad y una fuerte
resistencia a que el liquido se derrame involuataente.

Bolsa repollera.Bolsa de repollo.

Bolsillo de doble tela.Solucion tecnoldgica con funcidn aerodinAmica gqaeaplica en el
intradés de las bocas y su funcion es la de acamladairculacion de aire a los
diferentes regimenes de vuelo. En algunos model@®ble tela sirve ademas como
cinta de refuerzo transversal, a la vez que prapoac mayor rigidez al intrados
delantero.

Bolsillos Ram-Air Pockets.Bolsillos acoplados al interior del intradds, arzbna del borde de
ataque, cuyo fin es el de reducir las vibraciones afectan al rendimiento de la vela.
Este sistema favorece ademas un inflado rapidoqueree y da mas estabilidad. Fueron
introducidos por la firma austriaca Pro-Design.

Bombeo. Profundos movimientos de arriba abajo con los mamiel parapente. Se suelen
utilizar para estimular la reapertura del ala esoade plegadas.

Borde de ataque semirrigido Linea frontal del ala caracterizada por poseer estructura
interna que hace que este mantenga siempre ldait@dirdel perfil limpio y las bocas
abiertas bajo diferentes regimenes de vuelo. Certips de borde de ataque se mejora
el rendimiento de la vela, especialmente a altdscidades, ademas de mejorar el
inflado tanto para el despegue como durante ebvrelnflado). Para lograr un borde
de ataque semirrigido se utilizan laminas, variflasros materiales.

Borde de ataque Linea frontal del ala. Es la primera que se pameontacto con la corriente
de aire.

Borde de fuga Ultima zona de contacto de los filetes de aireamla. Se encuentra situada en
el extremo opuesto al borde de ataque.

Bordones Bastones de senderismo y escald&kstones de treckking.

Botas. Calzado construido para proteger los pies det@ijanantener un apoyo seguro. En las
botas de parapente se tiene mucha atencion quanclas partes de los tobillos, para
protegerlos de las consecuencias de un impactogacehtsuelo. Las botas también
protegen de las bajas temperaturas, el viento yrmsop apropiadas para escalar
elevaciones hasta el despegue.

Boveda acentuada.(Inglés, high arg. Concepto aplicado en la fabricacibn de algunos
parapentes en funcion del desempefio y el rendinipré se desea lograr con él.

Bdéveda Apariencia que adopta un parapente una vez mflsides observado de frente. Esta
determinado por el largo de cada uno de los suspgria envergadura del ala.

Brake Shifting.

Brakeline Tensioning SystemBTS Sistema BTSSistema de tensionar el borde de fuga con el
freno. Se trata de un anillo que se fija en el batd fuga y entre dos anclajes de freno.
Las lineas del anclaje de freno pasan por el amlbomanera que al tirar del freno el
borde de fuga se arruga y al soltarlo se tensiesié concebido para lograr una optima
forma y control de la vela durante el vuelo.

Brida integrada para la conexion de emergencia engpacaidas. Sistema incorporado a
algunas sillas de parapente para la proteccidon ade cintas del paracaidas de
emergencia. Consiste en una tapa que en formandedénaliza el recorrido de la cinta
del paracaidas cuando esta acoplado en la sillagbaruelo normal. La brida o ziper
integrada es el elemento que cierra este tunelabBe automaticamente cuando el
paracaidas es utilizado.
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Briefing de manga competitiva. Reunién donde asisten todos los participantes me u
competencia de parapente. En el briefing se dawnaciones tales como: Tipo de
manga a ejecutarse; Tipo de salida; Identificacidmen y valor de las balizas;
Ubicacion y valor del gol; Hora de apertura y @aile la ventana de despegue; Hora de
cierre de la manga; Sincronizacién de relojes (@sate referencia un receptor GPS);
Hora limite de reporte de aterrizaje; Hora limieethtrega de fotos y/o track de GPS.

Briefing del dia. Reunion diaria efectuada en las competencias rd@gate donde participan el
director técnico, los jefes de equipos, comité itkegs, jueces, asistentes y pilotos para
informar de manera general sobre asuntos tales cdr@oesporte, prevision
meteoroldgica, manga del dia, resultados de la anantgrior, reclamaciones, etc.

Brisa de montafia.Corriente de aire descendente que corre desdentas de las montafas.
Sucede fundamentalmente por las tardes o nochasdcula cima se enfria mas
rapidamente que el valle, por lo que debido aflerelicia de temperatura entre la cima
y el valle, el viento bajara rapidamente formandobkisa de montafa o viento
catabdtico. La brisa de montafa al principio dialde se fortalece y toma componente
ascendente. Al hacerse de noche toma componertendeste.

Brisa de tierra. Corriente de aire que se forma al caer la tarlZermche, como consecuencia
del diferencial de temperatura entre el mar ydedi costera. Ese diferencial hace que al
caer la tarde o irse el sol en el mar, las masasaigese calienten mas rapido y
asciendan, creando un vacio que es ocupado pineahnas frio estacionado sobre la
tierra.

Brisa de valle. Corriente de aire que se forma como consecueneladiflerencial de
temperatura entre las corrientes de aire sobrallel y las montafias. Se fortalece donde
el valle se hace mas angosto o se desciende apas bajas. Puede alcanzar grandes
velocidades que superan los 30 Km/h, ya que seracelando el valle se cierra.

Brisa en islas. Corriente de aire que se forma al levantar el atimo consecuencia del
diferencial de temperatura entre el mar y la tiewatera. Las islas, por disponer de
costas en todas las direcciones, evidencian unessecifico de brisa de mar, ya que
crean brisas de mar en todas sus costas y coccidimeal centro de la isla.

Brisa marina. Corriente de aire que se forma al levantar el aimo consecuencia del
diferencial de temperatura entre el mar y la tieostera. Ese diferencial hace que en la
tierra las masas de aire se calienten mas rap@kcigndan, creando un vacio que es
ocupado por el aire mas frio estacionado sobreael m

Brisas. Movimientos locales de las masas de aire, delmboestodo al desigual calentamiento
del relieve por el sol.

Brujula magnética. Instrumento util en la navegacion que le permitgito conocer la
direccion del norte magnético y a partir de ald,dtvos puntos cardinales.

Brummel hook. Brummel. Sister clip. Inglefield clip. Brummelhaken. Sistdip, Gancho
acelerador, Gancho Brummel. Pinganilla.

Brummel. (Inglés Brummelhaken. Inglefield clip. Sister clip, BrueimhooR. Gancho
acelerador, Gancho Brummel. PinganillAditamento que se agrega a la cinta del
acelerador para facilitar el acople de esta comistéma de aceleracion del ala. El
modelo mas popular es el Brummelollks. En la regidantal de Cuba también se le
conoce com®inganilla.

Brummelhaken. Brummel. Inglefield clip. Sister clip, Brummel hook. Ganchoelerador,
Gancho Brummel. Pinganilla.
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BTS. (Inglés Brakeline Tensioning Systen$istema de linea de freno de transiciBistema
desarrollado por algunas firmas de parapente cugeidn es la de lograr mantener
tirante la linea de freno durante un vuelo normafp sin que esto afecte el borde de
fuga. La aplicacion de esta tecnologia permitemejor nivel de respuesta, a la vez que
hace que el parapente tenga un buen rendimierdtogistad con el acelerador pisado.

Bucles.Mazo de cuerdasGrupo de lineas o cuerdas del paracaidas de emc&aggue son
unidas y dobladas para ser sujetas mediante umia lo@ngoma.

Bumpair. Sistema de proteccion pasiva de sillas de patap€onsiste en una espuma flexible
de alta densidad, que se corta de forma de blgogres que en conjunto poseen una
forma ergondmica, para garantizar comodidad altifgero sobre todo proteccion
contra posibles impactos contra el suelo. La aguation se logra por la fuga
controlada del aire del interior de los bloquegdmaespuma.

Para certificar su efectividad seenete a test de homologacion por la EN o LFT. La
calidad de la absorcion la determina el volumemide que puede escapar. Hay varios
espesores y, cuanto mas grueso sea el Bumpairy mexgola amortiguacion. Funciona
en todo momento, incluida la fase del despegue.

Como ventaja sobre el Airbag, vengue permite una forma mas perfilada y
aerodinamica, no se desplaza en caso de caidal lptes poco propenso a la rotura,
pues el tejido de la silla protege el Bumpair. Catlegventaja esté el hecho de que
ofrece menor amortiguacion que un Airbag, pueoklnen de aire interno es menor y
cuando se guarda en la mochila su volumen y pesmagores.

Burbuja. En el lenguaje del vuelo libre se le denominaaasina masa de aire en ascenso.
Resulta que las térmicas no constituyen columnaside continuo, sino que se
desprenden de la superficie del suelo en forméaio discontinua, como una pompa
caliente en ascenso.

C

Cabeceo en el despegu®lovimiento del parapente hacia adelante o atrégd de inflado en
el momento del despegue. Es muy importante contrtdaos los cabeceos
fundamentalmente en esta fase.

Cabeceo Movimiento del parapente en base a su eje trasav@gateral). Cuando el cabeceo es
hacia adelante se le conoce como abatida. Cuandm@a atrds se le denomina
remontada. Junto con el alabeo y la guifiada, elcsbforma parte de los tres posibles
movimientos del parapente. El cabeceo incide intiraente en el angulo de ataque.

CAC. Club de aviacion de Cuba.

Cadena del error. Teoria basada en el criterio de que los accidemeson el resultado de un
error aislado, sino que son el resultado del eatashiento como eslabones de una
cadena de una serie de errores aislados que s¢éecor8egun la teoria, cada uno tiene
gue ocurrir para que el accidente se produzca,stovez, la conciencia del piloto de
haber cometido alguno de sus errores, es una ojpbatl de evitar la ocurrencia de
accidente. Mas que una cadena de eslabones indemesd se trata de una
acumulacion de errores y factores situacionales.

Cadenciar el giro.Realizacién de giros buscando un equilibrio elatiaclinaciéon, velocidad y
radio de giro. El piloto cadencia el giro si cooailos movimientos que realiza con
ambos timones y la inclinacién adecuada del cupgpa cargar el peso.

CAFD. Confederacion Andaluza de Federaciones Deportivas.
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Caida al suelo de la velaAla de parapente que cae al suelo luego de estairisflada o
inflada completamente. La caida al suelo ocurreuratemente en los aprendizajes de
inflado, inflados fallidos y luego de aterrizajea taida debe ser suavemente sobre el
borde de fuga o estabilo y nunca con las bocastti@da de aire hacia abajo.

Caida en el aterrizaje con paracaidasPLF (Inglés,Parachutal Landing Fajl Forma de caer
cuando se llega a tierra luego de descender coacgidas de emergencia.
Anticipdndose al choque en el aterrizaje, es ellmerde la posicion que debe adoptar
antes, inclusive, de que esté cerca del piso. lessgs juntas hacia el piso, las rodillas
ligeramente flexionadas, las piernas giradas 4§ge@o a la direccion del movimiento.
Primero sus pies, luego sus muslos, luego su cadelaspués su tronco en rollo,
manteniendo sus piernas estiradas mientras ruéda so espalda. Esta forma permite
una transferencia de la energia, de manera tadajeeitan lesiones al caer bruscamente
contra el suelo.

Caja de evolucioén.(Inglés,flight boX. Zona donde se realizaran las maniobras de atieoba
parapente, propias de una exhibicién o competem@ae en cuenta la deriva causada
por el viento.

Cajon abierto. Cajon del ala que en el area del borde de ataeje tina boca o abertura que
permite el paso del aire al interior.

Cajon cerrado. Cajon del ala que en el area del borde de atasjaecerrado, lo que no permite
el paso del aire por esa parte. El inflado de eslida se hace a través de los alveolos.
Son comunes en los estabilos del parapente, ataoneén algunas velas de alto nivel
poseen grupos de cajones abiertos y cerradosatddos a todo el largo del ala.

Cajon. Celda.Parte del ala comprendida entre dos costillas ditees. Toda ala de parapente
cuenta con cajones distribuidos uno a continuadénotro a lo largo de toda su
envergadura. Cada uno de ellos queda delimitadoepaxtradds, intradés y dos
costillas (una a cada lado). Los cajones pueden ediiertos o cerrados en el borde de
ataque. Existen alas sin cajones, donde esta ausgritino tradicional que conforma el
intrados.

Cajones inteligentes(Inglés. Smart Cel)s Anchura de cajon optimizado.
Calado alto. Angulo de calado alto

Calado negativo.Asentamiento o inclinacion de la cuerda centrbbtiepor debajo de la linea
del horizonte. Muy comun en las primeras alas dapante.

Calado picado.Angulo de calado picado

Calado positivo. Asentamiento o inclinacion de la cuerda central alal sobre la linea del
horizonte.

Calado. Angulos.

Calculo del ranking nacional. Sistema de operaciones matematicas que se realizade se
utilizan datos de los resultados de competencigadgpente. El resultado final de estas
operaciones matematicas se plasma en un listadoomsétuiria el ranking nacional de
la actividad.

Calendario de eventos.Publicacion donde se sefalan los eventos relacisnadn el
parapentismo. Se especificara el evento, tipo, |nde participacion, fecha de
realizacion etc.

Calentamiento de la atmosferaFenémeno meteoroldgico que se produce indirectiznEor
intermedio del suelo por procesos de conduccidtiacan y conveccion.
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Calienta manos.Pequefias bolsas que contienen unos quimicos g attivados producen
calor. Estas bolsas impermeables, se pueden imfrogln los guantes del piloto o en
bolsillos de la silla preparados a tal efecto,radé que el piloto caliente sus manos
cuando vuela en condiciones de baja temperatura.

Calle de nubes Sucesion de nubes que permiten volar grandeandias sin pérdidas
apreciables de altura. Se forman cuando se insta@laonveccion y aumenta el viento
con la altura. En ellas el piloto puede dejarsealiepor el viento, y aprovechas las
multiples ascendencias que generalmente se puadentear en ellas.

Camara fotografica. Equipo para captar imagenes del terreno duranteedd, con el fin de
validar un recorrido durante una manga competitiva.

Camelbag Bolsa de agua.Liquipak.Bolsa de material impermeable y flexible, que skza
como depdsito para el suministro de agua al piwstosuelo. EI Camelbag posee una
manguera con un aditamento que le permite al pdbsorber el agua a voluntad, sin
gue el liguido se vierta espontdneamente.

Campa. Inflado en tierra Handling.

Campeon nacional o regional individual.Piloto competidor en un campeonato nacional o
regional de parapente respectivamente, que totaliogayor cantidad de puntos en las
mangas validas del evento.

Campeonato Nacional de ParapenteCNP.
Campo traviesa.Cross countryVuelo a distancia, XC.

Cancelacién de manga iniciadaAccion realizada por el director técnico de uompetencia,
en la que este puede cancelar una manga que sfexttéando. En caso de emergencia
resultante de un peligro meteorolégico o de otdalinque no pueda ser evitado por los
pilotos que ya estén en el aire y que amenacegsuidad.

Capa de friccion Capa de aire que circula pegada a una superficiefriccion con esta
superficie hace que esta capa reduzca su velocidad.

Capa limite. Capa de aire circulante que envuelve o cubreppleto el contorno del ala, y
en torno a la cual se organiza el trafico de lasodpas que producen la sustentacién.

Capas de viento Masa de aire de un espesor determinado que aiguina velocidad o
direccién a otras que lo hacen junto a ella. Enliloges de las capas de viento que
circulan en direcciones distintas se suelen engonttiltiples rotores o turbulencias.

Capullo. Coliflor. Forma rapida de recoger el parapente a mano pardaransportado o
guardado por un breve tiempo. En vez de pleganopteto, el piloto va uniendo y
enrollando el suspentaje desde las bandas haata. dfinalmente el parapente queda
como un capullo o repollo. También se le conoceccmuogida en coliflor.

Carabiner. Mosgquetones.

Carenado Aditamentos y formas con que se construyen s@lasascos para mejorar la
aerodinamica de la silla al disminuir la resistard® forma.

Carenar. Acanalar.Fuselar.

Carga alar ideal. Viene especificada por el fabricante. Se puedeutzal mediante la formula:
((Rango maximo + rango minimo)/2) / Superficie Real

Carga alar. Cantidad de kilogramos aplicados a cada m? de¢mbauelo recto y nivelado. Se
determina a partir de dividir el peso total delipqudado en kg) por la superficie alar
(dada en m?). La carga alar es proporcional alragdde la velocidad de vuelo.
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Carga de rotura. Carga limite que soporta la estructura del patepgra partir de la cual se
rompe. Se calcula multiplicando la carga limite mbr coeficiente de seguridad
apropiado.

Carga externa. Cualquier carga u objeto que es llevado fueraoddiinites del ala o silla de
pilotaje.

Carga limite. Con respecto a los requerimientos de resisteesida carga maxima que se
permite un parapente para volar dentro de los méseseguros y dentro de la
homologacion dada.

Carga negativa. Valores de carga de peso contrarios a la l6gicéad®nfiguracion de un
parapente como estructura flexible y que puederiinsobre él durante un vuelo.
Pueden encontrarse cargas negativas durante desatmbes, descargue brusco de
peso 0 en presencia de turbulencia. Al parapentespoestructura flexible le es
imposible soportar una carga negativa, por lo queaso de que sobre él incida la
accion de algun g negativo, plegara inmediatamente.

Carga positiva. Valores de peso a los que se somete un parapenteet. La fuerza de la
carga positiva actia a favor del ala extendida eelov Los parapentes modernos
soportan hasta 8 g positivas pero por su configimde es imposible soportar ningun g
negativo. En caso de que sobre un parapente eo ingtla la accion de algin g
negativo, la vela plegard inmediatamente.

Carga total en vuelo.Valores de peso maximo y minimo con la que cadapeate puede
volar segun las especificaciones del fabricante.

Cargado de pesoVuelo que se realiza con una carga alar cuya mafyesta cercana al peso
maximo estipulado para la talla de parapente quilsz.

Cargar el peso sobre la cinta ventral Accion que puede realizar el piloto en el despegu
Consiste en que la carrera de despegue se hatwinld el tronco hacia adelante lo
mas que se pueda. En esa posicion la cinta vepteala apretada contra el cuerpo. Esta
accion es adecuada para despegues cuando hay fiente, pues ademas de que
permite una mayor penetracién por que el pilotgtdana posicion mas aerodindmica,
previene de pérdidas de la tencion de los suspehtemte la carrera por terreno
irregular.

Cargar peso con la sillaLa frase refiere la accidon que realiza el pildéoinclinar su cuerpo a
los lados, hacia adelante o hacia atras, con memibmialterno de piernas, que provoca
variaciones del centro de gravedad y su relacignetaentro de presiones del ala, la
deformacién del perfil frontal y la transferencel geso a un lado.

Carrera a gol con balizas.Tipo de manga competitiva que consiste en solaewwia serie de
balizas en el orden establecido por el briefingn&sal piloto que llega a gol con el
recorrido completado en el menor tiempo.

Carrera de despegue Carrera que da el piloto para iniciar el despegoe una mayor
velocidad.

Carrera hacia el gol.(Inglés.Race to godl Tipo de manga competitiva en el parapente que
consiste en volar hasta una meta (gol) predetedainaana el piloto que logre realizar
el vuelo completo en menos tiempo.

CascadasSuspente que en su ascenso hacia los pisos sepes#le agregan uno o varios mas
que buscan el anclaje siguiendo una alineacionlesemtido de la cuerda. Suele
confundirse con la Y, lo cual es otro tipo de kifidn pero que se hace siguiendo una
alineacion en sentido frontal.
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Casco.Elemento de seguridad personal cuya funcion atas la de proteger la cabeza del
piloto de posibles golpes y de la accién nociva puede tener la temperatura externa o
el viento. Para el vuelo libre se requiere que asco permita al piloto una buena
audicién, visibilidad, que sea sélido, con granacégiad de absorber los golpes, a la vez
gue liviano para no perjudicar al cuello.

El uso del casco es absolutamente obligatorio § bajguna circunstancia se debe
permitir la realizacion de practicas y vuelos dins® de este.

Cat. (Inglés, Clear Air Turbulencg Propio de la meteorologia, refiere una zona ide a
turbulento sin nubes.

Catabatico. Brisa de montafiaviento catabatico.

Cavok. (Inglés, Ceiling and visibility OR. Condiciones atmosféricas donde no hay nubes por
debajo de 1500 metros, no hay lluvias y la vigibil es de 10 km 0 mas.

Cazar la vela.Accion de frenar la vela mediante la utilizaci@tdmers.

C-balls. Bolas de contrgl Bolas de pilotaje. Control balls.

CCB. (Inglés Cord Cut Billow) Sistema CCBNovedad tecnolégica que se ha incorporado a la
fabricacion de parapentes, a fin de proporciongomwlidad de la superficie del ala
inflada, integridad estructural y mejoras en laaldtad de las prestaciones
aerodinamicas de la vela. Consiste en la realinad®ddos costuras corridas a través de
la superficie, las cuales permiten que cuando la se infle, se acomodar mejor el
volumen 3D de aire contenido en las bocas de c&b@CB ha demostrado ser una
alternativa para reducir el nimero de plieguessgu®rman en el area de las costillas y
en especifico, en el borde de ataque.

CCD. Sistema CCDSistema de mando central desarrollado por la fifraacesa Bio Air
Technologies. Consiste en una especie de Trimga®ejria variable que permite bajar
el centro del ala aumentando la curvatura de suissldloulos. Hay que tener en
consideracion que las alas de esta firma tienencanfiguracion distinta alas demas
alas de parapente. (Bioni€jon el sistema CCD, se consigue ajustar lasguiesies de
la vela y su estabilidad ajustandolo a nivel denalo 0 de vuelo en condiciones de
turbulencia.

CDF. Sistema CDF. Tecnologia CDBistema informatico concebido para la simulacion po
ordenador de la circulacion de los fluidos. Seiaatilen la concepcién de nuevos
parapentes para de esta forma simular su compertomien vuelo, ahorrando asi
tiempo y recursos.

Celda. Cajén.

Celsius.Una de las escalas utilizada en la medicion derfgeratura. Como referencia a esta
escala se especifica que el agua debe congel@fsg @ hervir a los 100° C.

Celular Aéreo. Expresion usada en las Regulaciones Aerondutichar@s. Se refiere a una
estructura, rigida o no, recubierta de papel, dejidetal u otros materiales, destinada
para volar atada a la punta de un cabo o cuerda.

CEN. (Inglés,Committee of European StandardizajioNormativa europea homologadora de
parapentes. Homologa parapentes y los clasificauatro tipos: A, iniciacion; B,
Intermedios; C, Avanzados y D, competicion. Paragdificacion de un parapente se
vale de los resultados de 24 pruebas.

Centrado de la térmica en ochoTécnica de centrado de térmica donde el pilotadued
ndcleo de esta, realizando giros alternados enafolgrun nimero 8.
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Centrado de la térmica expansivoTécnica de centrado de térmica donde a medida gue s
asciende, los giros en busca del nucleo y areasdeEndencia se hacen cada vez mas
amplios. El motivo estd dado en que las térmichgamar altura, van ampliando su
didmetro, por lo que el centrado ya no tiene quelsa tan cerrado.

Centrado. Ubicacion que marca el peso respecto al porcidgmia cuerda central del ala.
CG. Centro de gravedad.

Centrado de la térmica mediante espiralesTécnica de centrado de térmica donde el piloto
busca el nucleo de la misma realizando giros emdode espirales. Los giros van
marcando una deriva segun la inclinacion de la it&npor accion del viento
meteorologico.

Centrado de la térmica.Giros que se realizan en vuelo para tratar dersiluparapente en la
zona de mas ascendencia de una corriente térmiegay de que parte de los giros no
sea por fuera de esta. El centrado puede hacekkearelo desplazamientos en ocho,
espirales, directo o expansivo.

Centrado de térmica en vuelo directo.Técnica de centrado de térmica donde se busca el
nacleo de la misma en vuelo directo si el sonidb \@Ggio muestra que se va
incrementando la fuerza de esta. Cuando se desguérea decreciendo, se puede girar
para retomar el centro.

Centrado. Célculo en el que se determina el porciento deulerda central donde estara
concentrado el peso. Debe estar alineado verticédmeon el centro de presiones. El
centrado del ala varia segun la accion del pilobveslos mandos.

Centrifuga. En la fisica se define como una fuerza que en ilas gjerce su accién hacia
afuera, contrarrestando el efecto de la fuerzaipeta.

Centrifugado. Espiral.

Centripeta. En la fisica se define como una fuerza que en i gjerce su accidén hacia
adentro, contrarrestando el efecto de la fuerzaitege.

Centro de gravedad. (CG).Punto respecto al cual las fuerzas que la gravepade sobre los
diferentes puntos materiales que constituyen apougroducen un momento resultante
nulo. Tedricamente en el parapente, el CG durante vuelo estable esta
aproximadamente 20 cm sobre la nuca del pilotejesigio una alineacion vertical con
el centro de presion.

Centro de presiéon. (CP).Punto tedrico donde tienen aplicacion las fuerza®dinamicas
(resistencia y de sustentacion). El centro de @mesi en el parapente se puede
determinar trazando una linea vertical a partiladeuca del piloto hasta llegar al perfil.
Ya en el perfil, donde ocurre la interseccion deddical trazada y el intrados se puede
localizar este punto. Debe coincidir con la pagkuatera del ala.

Cerrojo. Peligrosa situacion que suele suceder en los vwelnsarrastre. Comienza con un
parapente que es remolcado y se va de la traye@od debe seguir segun el eje del
cable. En tal sentido el ala se va inclinando helspainto en que cae en un picado hasta
el suelo si el arrastre no se reduce rapidamente.

CESS. (Inglés Conical End of Speed Sectjoisistema de puntuacion utilizado en antiguas
competencias de parapente y que daba bonificacibalfura a la llegada del gol en las
pruebas que lo establecian. El CESS se media damdoradio de giro en
dependencia de la altura. Luego de muchas consiegery lo complicado de la
determinacion de su cumplimiento fue eliminadolpdfAl.
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CFC. Simulacion informética de la mecanica de fluidBsogramas informaticagtilizados en
el disefio de parapente. Contribuye a la resoludidproblemas en el ordenador cuando
antes se resolvian realizando vuelos de pruelzpydabarata los costos y el tiempo de
produccion de nuevos parapentes.

Chaleco salvavidas.Complemento indispensable de seguridad, siempee sguvuele por
encima del agua. Se utiliza del tipo inflable, pgue no estorbe durante el vuelo.

Charly Bravo. (CB) Constituyen uno de los peligros meteoroldgicoas grandes de la
aeronautica. Pueden formarse a altitudes tan bajas los 500 m y de ahi prolongarse
hasta los mismos limites de la tropopausa (~160000uede traer enormes problemas
inclusive a 15 km de distancia. Por su altura ssifita dentro del grupo de nubes
bajas, pero es de desarrollo vertical.

Chequeo pre vuelo Procedimiento de seguridad que se debe realitas ale comenzar las
maniobras para el inflado de la vela y el despebaduye la revision de la integridad
del parapente y la silla de vuelo. También se debisar el asa del paracaidas, que
estén bien cerradas las perneras, que estén Hamadas las bandas, los mosquetones
cerrados, los mandos desenredados, la sujeci@aseb, y que la radio esté encendida
con la frecuencia y volumen ajustado.

El dltimo chequeo pre vuelo lo realiza el pilotcawez inflada el ala y ya listo para
despegar. El piloto verifica que la vela esta atamente inflada, sin enredos,
torceduras o algun elemento enredado en las suspessLuego puede iniciar la
carrera de despegue.

Chimenea. Véalvula de salidaQrificio superior que tienen algunos paracaidagmergencia
para regular el flujo de salida del aire del irdedel paracaidas.

Chubasco. Propio de la meteorologia, refiere una lluvia, gr@ano nieve de una nube
convectiva, pero que tiene la particularidad dens&s intenso que una lluvia continua
pero de corta duracion, o intermitente.

Ciclo térmico. Todo el proceso que comprende el de formaciérsyatlo de una térmica, su
ascenso y disipacion hasta que nuevamente se caradormar otra nueva térmica.

Cierre anti olvido. Anti olvida Sistema Anti-olviddCierre Antiolvido.

Cierre de seguridad Safe Get — UpSafe Get — Up. Sistema Get — Up. Get — 8lptema de
hebillas utilizadas en los cierres ventrales deirsdg sillas de parapente. Consiste en
gue el cierre ventral se cierra solo si se le whan hebillas de las que cuelgan unas
cintas que a su vez conforma las perneras de pieraatan enlazadas a estas.

Esto en muchas sillas es lo que conforma el llanséstema antiolvido, ya que si no
se utiliza el Get — Up, el piloto no puede certacista ventral y no correra el peligro de
deslizarse fuera de la silla estando ya en vuelo.

Cierre de seguridad Safe T-lock.T-Lock. Safe T-lock. Sistema T- lock. Hebillas Tk.o
Sistema de hebillas utilizadas en los cierres a@drde algunas sillas de parapente.
Consta de dos hebillas que se unen entre si sdeés de un tercer elemento en forma
de T. Generalmente este tercer elemento va unidbanmte una cinta a unas de las
perneras de piernas.

Esto en muchas sillas es lo que conforma el llansgstema antiolvido, ya que si no
se utiliza este elemento, el piloto no puede cestarcinta ventral, y en caso que
utilizando la hebilla T, logre cerrar la ventrahg se cierre los ajustes de piernas, pues
no correra el peligro de deslizarse fuera de la sit vuelo, por estar sujetado a la cinta
gue une la pieza en forma de T con una de las iexne

28



DICCIONARIO DE PARAPENTE. Roberto Urribarres, Sandra Urribarres. Email. robe@elacm.sld.cu

Cima. CrestaConcepto topografico con el que se nombra al pondtcimo de maxima altura de
una elevacion. Cuando este punto es reconocibed®sicha distancia se denomina
vértice geodésico.

Cinta de andlisis rapido.Easy CheckCinta graduada que desde 2007 acompafia todos los
parapentes y arneses de la firma brasilefia SOLfubheién de esta cinta es la de
facilitar a los pilotos la verificacion de la distéa entre los mosquetones de acuerdo
con las medidas de la homologacion y las exigemtgdss pilotos.

Cinta de compresion.Cinta que se utiliza para ayudar a empaquetda@rael menor espacio
posible una vez doblada. Suelen estar equipadashebillas plasticas o velcro.
Generalmente esta cinta viene de fabrica comoraéiito en las alas.

Cinta dorsal. Cintas que forman parte del ajuste de las silms/uklo. Son ajustadas por
hebillas y cierres que permiten realizar esta ap@naen tierra o en vuelo. Permiten
ajustar la posicion en vuelo. Se suelen encontamnlaos lados del torso. Si se acorta
esta cinta el vuelo se realiza en posicién sent@idse alarga la cinta, el piloto adopta
una posicién mas inclinada atras.

Cinta ventral o pectoral. Cinta del sistema de arnés que sujeta la zonaavedel piloto,
afianzandolo a su silla de vuelo. También segunajsiste, (separacion entre los
mosquetones) cambiard el tipo de pilotaje y laadueion vela-piloto.

Cintas de ajuste de los hombrosCintas que forman parte del ajuste de las sikaguglo. Son
ajustadas por hebillas y cierres que permitenzaaéista operacion en tierra o en vuelo.
Su regulacion adecuada facilita el despegue y s pantado. Ayudan a ajustarse a la
silla sin apretar, para permitir al piloto ponedgepie sin puntos de opresion.

Cinta de conexién Anti twist. RAC. (Inglés, Riser Antitwist Connection). Conex#dni Riser.
Riser Antitwist ConnectionSolucion tecnoldgica patentada por la firma AirDesi
Gliders. Consiste en una cinta que enlaza lassciolgaunion de las bandas Ay C. Esta
solucion previene en gran mdida los twist y edoseentre lineas.

Cintas de carga diagonal y longitudinal Parte de la estructura interna del ala o de I dd
vuelo. Su funcién es la de repartir hacia todssteuetura del ala, las cargas a las que se
someten los puntos de anclaje de los suspentestdweghvuelo. Constituyen cintas de
tela milimétricamente cortadas y cosidas en sentdidgonal y longitudinal a las
costillas y la parte interior del extrados.

Cintas de carga en las sillas de vuel&n las sillas son las cintas que soportaran lgacde
vuelo y donde se apoyan los anclajes del mosquEsin. permite un acomodo de las
cargas, utilizando menos materiales y refuerzos tam consecuentes ventajas
econdmicas, de peso y de fabricacion.

Cintas de unién de paracaidasCintas que unen el paracaidas a la silla de vuelo.

Circuito de balizas, gol y Distancia.Tipo de manga competitiva donde previamente se
establece un circuito pequefio con pocas balizassguiea de recorrer en el menor
tiempo. Una vez completado el recorrido de la pendv@ometrada del vuelo, es decir, a
partir de la ultima baliza (que realmente funci@oeano un gol sin aterrizar) el piloto
continua el vuelo pero ya en modalidad de distafagaa esta prueba es imprescindible
la validacion por GPS.

Circuito de balizas. Grupo de balizas que se deben recorrer en unaarzogpetitiva. Se
establecen previamente y se informan en el brigfilagpizarra informativa.

Circuito de transito. Término heredado de otras actividades aerongut8iave para organizar
la circulaciéon de parapentes que vuelan cerca ehottb durante la aproximacion al
aterrizaje. Consta de cuatro fases: Destruccidriainbdsica, y final.
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Circulacién aerodinamica Aire que transita por los alrededores de un lpgefiodinamico.

Circulacién laminar. Situacion aerodinamica que se produce cuandordalacion de los
filetes de aire que rozan una superficie lisa p&lg no se generan turbulencias. Esta
situacion es responsable de la resistencia padisitaccion.

Circulacion turbulenta. Situacion aerodindmica que se produce cuandadalacion de los
filetes de aire que rozan una superficie es sufieraente rapida o la superficie presenta
rugosidad que genera turbulencias. Esta situacgmesponsable de la resistencia
parésita de friccion.

Cirrocamulos (Cc). Tipo de nube que forma una agrupacion, banco a defgada de nubes
muy blancas y brillantes. Pertenece a la familiéodecirros. Compuesta de mindsculos
cristales de hielo. Su presencia puede ser indigita proximidad de un frente célido y
de inestabilidad de la masa de aire. Por su atupaueden clasificar como nubes altas.

Cirros (Ci). Nubes aisladas, en forma de penachos e hilos snbra. Constituidas por
pequefios cristales de hielo en suspension. Prgsemqi@iios flecos que indican el lugar
por donde pronto entrara un frente frio. Por suralse pueden clasificar como nubes
altas.

Cirrostratos (Cs). Tipo de nube que por su el lugar donde se enaeasisisifica dentro de las
nubes altas (6000 a 8000 metros de altitud). Sudasemeja una capa o velo tendido,
cubriendo totalmente el cielo. Los Cs estan contpaepor cristales de hielo. Su
presencia puede anunciar mal tiempo. Por su adtrpueden clasificar como nubes
altas.

CIVL : (Francés Comission Internationale de Vol LihreComision Internacional de vuelo
Libre.

Cizalladura del viento. (Inglés.Wind shear Lugar donde se encuentran dos corrientes de
viento que se desplazan en direcciones distintascitalladura puede ser vertical u
horizontal con respecto al horizonte. Se puedemrdgrar atravesando una capa de
inversioén, a la entrada o salida de corrientesit&so en una confluencia.

Cizalleo. Cambio en la intensidad y/o direccion del vieato distancias cortas dando como
resultado un efecto de corte o desgarramiento idatoz Se puede presentar tanto en
direccién vertical como horizontal y ocasionalmesneambos sentidos.

Clase 3.Definicion de parapente segun la FAIL Plantea qseparapentes son alas que no
tienen una estructura rigida primaria, capaces ataodtrar de forma consistente y
capacidad para despegar y aterrizar con seguridad.

Clase club. Tipo de clasificacion de parapentes cuya homoldgasea hasta DHV 1-2,
ACPUL Standard o CEN B.

Clase serial.Tipo de clasificacion de parapentes con homoldgabasta DHV 2-3, ACPUL
Performance o CEN C.

Clase sport.Tipo de clasificacion de parapentes cuya homoidgagea hasta DHV 2, ACPUL
Performance o CEN C.

Clase. 1.Clasificacion dentro de una categoria de aeronaeetignen caracteristicas similares
de coeficientes aerodinamicos, coeficientes adiiorakes para fuerzas y momentos
aerodinamicos.

2. Forma de manifestarse el proceso de ensefianzeenrdiaje de un curso de
instruccion en el parapentismo en cualquiera deisees.
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Clasificaciéon de los pilotos Division establecida en el reglamento de la Fegén cubana de
Vuelo Libre, que clasifica los pilotos de parapesgguin su nivel de rendimiento. Se
clasifican en 5 niveles: P1, P2, P3, P4, P5.

Clima. En meteorologia se refiere al conjunto de valoreteoroldgicos que son caracteristicos
de una determinada region.

Clips magnéticos.Pequefios imanes en forma de clip, que vienenradeg a las bandas de
algunos parapentes y estan destinados a fijar rolamimanillas de los mandos a las
bandas. Las manillas tienen un iman en forma dmdisn una polaridad distinta a otro
que esta adosado a las bandas, por lo que al dosys® unen y se fijan, lo cual facilita
el plegado, traslado y almacenaje de la vela.

Club aéreo.Grupo de pilotos civiles reunidos para la reali@aaale actividades aeronauticas de
aviacion general.

Club de Aviacion de Cuba (CAC).Sociedad Civil autofinanciada, con administracion y
patrimonio propios. Fundado el 3 de diciembre d&81&n el objetivo fundamental de
atender y promover la practica de los Deportes @£en todas sus modalidades. Esta
integrado por la Asamblea General, la Junta Diactias Federaciones Nacionales y
los Clubes Provinciales de los Deportes Aéreos.

La fundacion deCAC fue aprobada segun la resolucion No. 125/98Mieisterio de
Justicia de Cuba, e inscripta en el Registro decidsmnes de dicho Ministerio con el
No. de expediente 152003608, segun consta en iCaxaitf expedido el 3 de diciembre
de 1998, con el tomo 1y el Folio 233.

El Club de Aviacion de Cuba se encuentra afiliadta &ederacion aeronautica
Internacional (FAI.), maximo rector de las actidda Aeronauticas en el mundo y de la
cual es miembro activo, asi como de las organirasioegionales o zonales miembros
de esta Federacion.

Club Provincial de Deportes AéreosCPDA. Dependencia del Club de Aviacion de Cuba a
nivel provincial.

Club de Vuelo Libre: Grupo de pilotos civiles reunidos para la realimaade actividades
relacionadas con el vuelo libre. Comprende tarltis gracticantes de Ala Delta como
de parapente. En Cuba existen cerca de 200 pildéogparapente agrupados en
diferentes clubes de vuelo libre de casi todapiagincias. Los clubes de vuelo libre de
Cuba son los siguientes:

- Ciego de Avila: CieloCiego.

- Cienfuegos: Viajeros del Viento.

- Granma: Club Bayamo, Club Guisa, Club Minas.
- Guantdnamo: CPDA Halcones del Abra.

- Habana. Laminares.

- Matanzas: Tiflosas Locas.

- Santiago de Cuba: Vuelo Santiago.

- Villa Clara: Escaleras al cielo.
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- También estan los de Club Isla de la Juventud r®iglaRio, Camaguey, Holguin, y Las
Tunas.

Club. 1. Junta de individuos, unidos por un interés esjpectiomun.

2. Clase club Tipo de clasificacién de parapentes cuya homaiogasea hasta DHV 1-
2, ACPUL Standard o la equivalente por la CEN.

Club Provincial de Vuelo Libre. CPVL.

CNC. Software aplicado en las fabricas de parapenteglararte de las partes que integran el
mismo. A diferencia de los antiguos métodos conglos se fabricaron los primeros
parapentes, el CNC permite introducir en una basealatos todas las piezas que
conforman un ala, y el software se encarga de upicartar cada una de las piezas en
un royo de tela, optimizando mucho el proceso,ematn un uso mas eficaz del tejido,
con lo que se abaratan mucho los costos de pragiucci

CNP. Campeonato Nacional de ParapenBompetencia suprema del parapentismo en Cuba.

Cockpit. Porta instrumento ventralAccesorio utilizado para la transportacion enlouge
instrumentos. Algunoscockpit permiten la transportacion ademas de lastre, un
paracaidas o algun equipaje. Va situado en laem@al del piloto.

Cddigo FAI. Documento que recoge los procedimientos para hagaolrécord y efectuar
competiciones internacionales.

Coeficiente de momento(Cmo). Valor matematico, expresion de la predisposicjaa tiene
el centro de presion de trasladar su posicion elation al punto de equilibrio inicial.
El coeficiente de momento da un indicio de la ebtiol mayor o menor del parapente.

Coeficiente de planeoRelacion de planeo.

Coeficiente de resistencia.Cx. Coeficiente adimensional que depende de la forlma,
incidencia y el numero de Reynolds. Se calculda@irmula Rx=Cx.%2pV2.S

Coeficiente de seguridadFactor de calculo que se emplea para prever liilidsd de que
puedan producirse cargas superiores a las supyeptas tomar en consideracion las
incertidumbres de calculo y fabricacion.

Coeficiente de sustentacionCz. Coeficiente adimensional que depende de la foraa,
incidencia y el numero de Reynolds. Se calculalgpddrmula Cz. ¥2pV2. Un pequefio
cambio del angulo de ataque produce cambios eseéitiente de sustentacion.

Cola de una perturbacion.Zona de aire frio que cominmente se puede encalghas de un
frente frio. Aunque en verano es favorable paraalo libre, a veces provoca
condiciones demasiado violentas.

Colapso.Plegada.

Colector térmico. Superficie con la propiedad de poder absorber gaatidad de energia del
sol y ser calentada por este. Bajo el efecto delaionante o disparador térmico se
desprende gran cantidad de energia, lo que prachactrmica.

Coliflor : Capullo.

Colision. Choque entre dos parapentes en el aire. Genet@lmenrre por violacion de las
normas de trafico aéreo, la realizacién de acrabkagmn otros parapentes volando cerca
o por distraccion de alguno de los dos parapestista

Comandar. Accion de tener el control del pilotaje de un pardp.

Comandos.Mandos.Frenos.
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Comision Técnica Organo técnico asesor de cada FNDA. Su zonaaiénase circunscribe al
ambito de su especialidad aerodeportiva. Es comgiatade la comisién técnica lo
siguiente:

- Promover la practica segura del deporte y estinaugrogreso.

- Supervisar, planificar y controlar el trabajo témnide la Federacién referente a: Cursos,
Seminarios, Distribucién de Informacién Técnica,did@s de seguridad, Chequear el
estado del material de vuelo de los pilotos, elmbdas normas que regulan la
categorizacion del personal deportivo, elaborar Reglamentos de la especialidad
deportiva correspondiente.

- Son funciones ademas de la CT la de otorgar lasg8dts de P-3 en lo adelante, a
peticion de los Instructores de los CPDA, dictardarmas y procedimientos aplicables
a las actividades de competicion, nombrar los tires de las competencias
nacionales, proponer a la JD de la Federacion éportistas, jueces, auxiliares, e
instructores o jefes de equipo, a participar enpaiencias internacionales.

- Facilitar la metodologia para determinar el rankiagional.

- Proponer sanciones a la J.D por faltas a la diseipleportiva de algun atleta.

- De mutuo acuerdo con la J.D de la Federacion, dataran el precio de cursos a
establecer por modalidad y clasificacion.

- Elaborar los examenes tedrico-practico para lasif@@aciones de P-3, P-4, T-1,

T-2, e Instructores.
Cmao. Coeficiente de momento.

Comité de pilotos.Grupo de pilotos formado por libre eleccién depdstos competidores en
la reunion informativa o briefing general previocamienzo de una competencia, cuya
funciones son conformar el recorrido de cada maxogapetitiva, asi como asignar el
valor de las balizas a usar, definir hora de apergucierre de la ventana de despegue,
definir la hora de cierre de la manga, y asesdrdirector técnico en cualquier cuestion
de decision técnica-deportiva que le sea solicitada

Compacidad. Sensacion de estar volando con una vela sélidapacta, de buen mando y que
parezca con suficiente resistencia mecanica cpleagadas.

Compensador de energia total (TEC).Aplicacién digital que poseen algunos altivarios.
Permite desligar las verdaderas ascendencias @dleaqresultantes de los cambios de
velocidad inducidos por el piloto.

Compensador. Trimers. Trimms.Sistema incorporado a las bandas de algunos paespen
Constituye un sistema de modificacion ajustable pdefil. Actia fundamentalmente
sobre las bandas traseras. Permite regular el Gudguincidencia y con él controlar la
gama de velocidades sin la necesidad de hacerasfoentinuo sobre los comandos.
La utilizacién de los compensadores o Trimms auanéog riesgos de plegada y los
riesgos de entrada en parachutaje. En cambio migj@enetracion y facilita el inflado.
El uso de trimers estd desaconsejado en princgsahbs trimers deben de tener la
cualidad de poder desaplicarse facilmente en vuelo.

Competicion. 1.Categoria con que se homologan algunos parapgeotda entidad AFNOR.
Supone un parapente destinado a participar en ¢engias y pilotado por pilotos del
mas alto nivel, con muchas horas de vuelo acumsiigdgue ademas vuelan casi a
diario, con capacidad adquirida de resolver rapetden y con acierto cualquier
incidente de vuelo.

2. Evento competitivo con una o varias mangas degdma contribuir a una misma
clasificacion.

Competidor. Persona inscrita en una competicion y que no seelisado ni ha sido
descalificado.
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Componente. Conjunto, pieza, parte o elemento constitutivo ue parapente segun lo
especificado por el fabricante y homologado poelafdades acreditadas a tal efecto.

Comportamiento en barrenas.Constituye una de las pruebas que se llevan a dafamte la
realizacién de los test de homologacién de lagladés LTF/EN. En este aspecto se
mide como se comporta la vela cuando se realizdbamana. Influye en la calificacion
de la vela la estabilidad durante la barrena, \@dolcde descenso, fuerzas g, la salida de
esta si es espontanea o0 no, y cantidad de vuelias s@ necesita para salir
espontdneamente de la barrena.

Conexion Anti Riser. Cinta de conecxion anti twidRAC. Antitwist Connection. Riser Antitwist
Connection.

Coéncava Perfil alar que se caracteriza por poseer unadocéncava en el intradés, y el
extradds convexo. La linea media es concava.

Concertina Bac Funda Saucisse. Softhdgunda plegado por cajoneSipo de funda donde se
guarda el parapente. Se caracteriza por ser lpega, cubrir la cuerda del parapente.
Comparada con las fundas que traen los parapestiébiica, las concertinas permiten
guardar el parapente de forma mas rapida y merfosala

Conciencia Situacional (Inglés, Situational AwarenessAspecto psicolégico que denota la
percepcion de uno mismo y del parapente con reladi@mbiente dindmico del vuelo y
amenazas, y la capacidad para pronosticar lo queid; basado en la percepcion.
Evaluacion de la Situacion que en cada momentazaeah piloto, basandose en la
informacion que recibe y que analiza en un proaasgmitivo (qué paso, qué esta
pasando y qué va a pasar) incluyéndose complacgneistrés. En virtud de este
andlisis, el piloto realiza la toma de decision@santiene una conciencia situacional de
lo que a su alrededor sucede.

Condiciones controladas Condiciones minimas de seguridad que deberatirgpdsa realizar
la instruccion de pilotos P1 y P2, las cuales s&drsiguientes: 1- Asistencia de dos
instructores, uno en la zona de despegue y otta sona de aterrizaje. 2- El punto o
zona de aterrizaje debera visualizarse desde pkegdas. 3- ExistirAn dos mangas de
viento, una en el despegue y una en el aterrizaje.

Condiciones inseguras.Situacion presentada por el mal funcionamiento a estado de
conservacion de las maquinas, equipos o instalesjaque genera un peligro potencial
de accidente.

Condiciones Meteoroldgicas de Vuelo Visua(VMC). VMC. (Inglés,Visual Meteorological
Condition3. Condiciones meteoroldgicas expresadas en tésmith® visibilidad,
distancia desde las nubes y techo de nubes, igwalegjores que los minimos
especificados.

Conduccion. Transmision del calor resultante por contacto mdé. La transmision se
manifiesta cuando se ponen en contacto dos flqjidesstan a diferentes temperaturas.
Las moléculas del fluido que tienen mas temperauraentan su vibracion y chocan
con las que la rodean, y estas con otras, propagaral calor.

Configuracién en espejo. 1Maniobra acrobatica realizada a voluntad de dosogi.

2. (inglés,Downplang. Efecto de doble campana enfrentdeigligrosa configuracion
en la que se puede ver envuelto un piloto. El efespejo se manifiesta cuando dos
pilotos de parapente se unen en vuelo y sus paegpadoptan posiciones de vuelo
opuestas como si fuera un parapente viéndose espajio. También se puede caer bajo
los efectos del espejo cuando luego de abrirseaedcpidas de emergencia el ala
continda su vuelo, quedando el piloto en el meditadraccién que hace el parapente y
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la que hace el paracaidas en direccion contrarieeshltado sera una elevada tasa de
caida peligrosa para la integridad fisica del pilot

Configuracién. Disposicion o forma que adopta un parapente luegosel sometido a
diferentes maniobras o fuerzas.

Confluencia. Fendmeno aerolégico donde se encuentran dos degiele aire. Se pueden
encontrar confluencias en la cima de un filo edtre valles alimentados cada uno por
una brisa. También es posible encontrar conflusrei@ largo de un frente de brisa de
mar o entre una brisa y un viento meteorolégico.

Conical End of Speed SectiorCESS.
Conjunto. Reunion de varios elementos o partes que formaadm

Cono de aproximacién.Representacion mental del &rea de posible atezriEgte cono esta
conformado por un vortice que debe coincidir colughr de aterrizaje, y los lados de
dicho cono estan en dependencia de la alturaolsibifidades de planeo del parapente
y la influencia del viento.

Cono de probabilidades.Cono de vueloRepresentacion mental del area de vuelo y atesrizaj
La representacion es la de un cono vertical indertion el vortice en el aterrizaje y la
parte ancha hacia arriba, cubriendo los limitesvaiglo establecidos.os primeros
vuelos se realizan siguiendo este cono imagindoade las posibilidades de ir mas
lejos se reducen en proporcion de la altura. Cuaedoa un paracaidas de emergencia
dirigible, el piloto puede plantearse zonas de lpesiaterrizaje siguiendo las
posibilidades reales que tiene de planeo dentroatel de probabilidades.

Cono de vueloCono de probabilidades.

Contenedor interior. POD. Bolsa estrictamente disefiada para contener ealglracaidas de
emergencia plegado y listo para su uso. Generainimmte varias solapas y puentes de
goma para sujetar en ellos las cuerdas del paescal contenedor interior se le adosa
la anilla de extraccion del paracaidas. Generaknesatfabrica de colores llamativos
para su mejor localizacion luego de ser utilizagague esta no va sujeta a ninguna
parte del paracaidas o silla del parapente, pajul® luego de su utilizacién sale
desprendida a la deriva del viento.

Contraderiva. Accion de contrarrestar el efecto de una derivaigndo el parapente en
direccion a un punto intermedio entre el vientol yugar al que se quiere llegar. La
resultante de esta accion llevard al lugar elegido.

Control balls. Bolas de control,Bolas de pilotaje. C-balls.

Control de campana.Inflado en tierra.Control de la vela en el suelo. Kiting.

Control de la vela en el sueldnflado en tierra Kiting. Control de campana.

Control de operacionesControl del vueloAutoridad ejercida por un personal habilitad@la t
efecto, sobre la iniciacién, continuacion, desvincb terminacion de un vuelo en
interés de la seguridad del piloto, el parapentraeros, la regularidad o la eficacia del
vuelo.

Control del ala. Accion de lograr que el ala del parapente reddicpie demanda el piloto y no
lo contrario.

Control del movimiento. Una de las pruebas que forma parte de los Telsbiaelogacion de
las entidades LTF/EN. Consiste en la comprobacgrcamportamiento de la vela ante
las acciones el piloto. En el resultado del cordasimovimiento puede influir la dureza
y la distancia del recorrido del freno y la respaeie este.
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Control del transito aéreo.(Ingles,Air Traffic Control). ATC.

Control del vuelo. Control de operaciones.

Control direccional manteniendo una plegada asiméita. Constituye una de las pruebas que
se llevan a cabo durante la realizacion de losdeshomologacién de las entidades
LTF/EN. En este aspecto se mide como se comporaléacuando se enfrenta a esta
situacion de vuelo. Influye en la calificacion deaeprueba si el piloto puede mantener
con ella el rumbo e incluso girar 180° al lado camb y en que tiempo. También se
mide el rango de freno disponible entre el girankntencion y la pérdida o negativo.

Convalidacion. Homologacion de licencia de vuelo y habilitacion@septacion como valida
una licencia u homologacion obtenida en otro pdideracion. En tal caso, se expide
una licencia nacional correspondiente y se archieancopias de los documentos
acreditativos.

Conveccién.Forma en la que se transmite el calor en losdkuidl calor tiene la propiedad de
activar las moléculas del fluido, lo que hace gsimese separen. El resultado de esta
separacion es una disminucion de la densidad yalsac de que las masas de aire
caliente asciendan y las frias desciendan.

Convergencia en colinas conicagzenémeno aerologico que ocurre cuando un vieriinsa
llega a una colina de poco tamafio y de forma comitaiento no asciende. Lo que
hace es dividirse en dos masas de aire por la gartearlovento que pasaran por un
lado de la ladera cada una y convergiendo nuevansrds. En este caso el area de
barlovento es divergente, mientras que el areat@@ento es convergente.

Convergencia en montaflasFendmeno aeroldgico que se manifiesta cuando naasaento
anabatico generado por el calentamiento del saharladera convergen con los vientos
meteoroldgicos que circulan en capas superiores.

Convergencia marina.Encuentro de una brisa marina con el viento deati&€n ese encuentro
se manifiesta un efecto de convergencia. En esd¢ops@ puede encontrar una
ascendencia muy util para el vuelo libre.

Convergencia.Fenébmeno aerologico que ocurre cuando una brisa eascenso por una ladera,
se topa en la cima de esta con un viento metedcoldgue se traslada en sentido
opuesto. En tal sentido, se crea una corrientendsoée que es muy favorable para el
vuelo de distancias.

Coordenada.Lineas y valores numéricos que sirven para lamalin punto en un mapa. En las
competencias de parapentes, las balizas estandaarpar coordenadas y referencias
visuales.

Corbata. (Inglés. Cravatted. Enredo de los estabilos o parte del ala con slespentes.
Generalmente ocurren luego de colapsos o pleg&gasna situacion peligrosa. En la
mayoria de las ocasiones se puede resolver. Enasnipeinapentes existe un suspente de
color caracteristico para que tirando de él, sgetea esta situacion.

Cordura. Tipo de tejido, muy utilizado para la fabricacibs sillas y mochilas de parapente por
su excelente relacién peso y resistencia a la iébrgsel desgarro. Para la fabricacion
de este tejido se utilizan hilos constituidos porderivado de la poliamidduego se
suele cubrir con  un revestimiento de poliuretaresjnado o inducido, para lograr
impermeabilidad

Coreografia. Composicion basada en la realizacion de un grepmahiobras acrobaticas con
parapente. Puede ser realizada de forma individuah equipo (sincro). Para la
evaluacion de las coreografias los jueces tiermuenta aspectos tales como el tipo de
maniobra realizada, su nivel de complejidad, eligmsamiento y deriva, fluidez,
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ritmo, conexion, originalidad, diversidad, coordiita sincro (para vuelos sincro) y
aterrizaje (solo si se aterriza en la plataformalegua).

Cortante de viento.Cambio rapido en la intensidad y/o direccion dehto.

Cord Cut Billow. Tecnologia Cord Cut BillowT ecnologia aplicada al corte y conformacion de
la tela de parapente durante el proceso de fabitate los mismos. Busca lograr
conformar el borde de ataque sin ningun pliegeaymponer tensiones a la tela que
conforma el borde ataque y la parte delanter@sipafios del extradds. Fue concebida
por Bruce Goldsmith con el objetivo de reducir fdsgadas y las incidencias en esta
zona del ala.

Tradicionalmente, al intentar lograr una forma abada mediante el empleo de una
superficie plana no elastica como lo es la telapdehpente, no era posible sin hacer
pliegues en los puntos de costura. Con el empleestie tecnologia, se reducen los
pliegues transversales y el nUmero de cortes ejafrael borde de ataque. Con ello se
mejora la estabilidad del parapente, su durabilidpédrformance.

Correa. (Inglés,Belf). Cinta que se utiliza para ajustes en la siliargs lugares.

Corregir la deriva. Maniobra que realiza el piloto en vuelo para amnéstar el efecto que
produce un viento de lado sobre la trayectoriacd8ege la deriva girando el parapente
en un angulo que de alguna forma enfrente el vieesultando una trayectoria que
llevara al parapente en la direccion que necelsfitoto.

Corriente de aire. Viento.

Corriente térmica. Fenbmeno meteoroldgico que se forma luego de g@stablece un patron
constante de ascendencia térmicas o térmicas glxsegigartir de una convergencia.

Corte 3d. Doble 3D Shaping. Ballonig. Tratamiento antiarrggaSolucion tecnolégica
incorporada a la construccion de los bordes deuatag parapentes. Un método de
corte usado en todo el borde de ataque. Permiigareana forma perfecta que mejora
el flujo aerodindmico y mejora el rendimiento datgpente.

Otra forma del corte 3d consiste en dos costurassqupractican a través de toda la
envergadura, dividiendo las secciones que rodege€il en subsecciones mas
pequefias. Esto disminuye el nimero de arrugas e@ymoslucen como efecto de la
curvatura en dos ejes, dando lugar a mejores presés.

Corte tridimensional del borde de ataqueCorte 3d.Doble 3D Shaping. Ballonig

Costilla de carga. Costillas a las que se les adosan los anclajepatapente y las cintas
diagonales de carga. Generalmente en los puntasdaje de las bandas Ay B se le
adicionan refuerzos de Mylar, Trilam u otro matersistente.

Costillas Diagonales.Costillas cosidas en forma diagonal desde la liesaina costilla
sustentada hasta la parte superior de la que sergnz paralela a ella y a su lado. Con
las costillas diagonales realizan un acomodo dedagas sin la necesidad de agregar
anclajes y suspentes para mantener la forma abdeedizl ala. Otra ventaja es que
permiten aumentar la cantidad de celdas y dismlawantidad de suspentes, lo que se
traduce en una considerable mejora del rendimiento.

Costillas ojo de aguja (Inglés,Needle Eye RibsCostillas sofisticadasCostillas a las que se
les practica unas ranuras para pasar por ellasrthégs de una sola pieza. Constituye
una innovacion en el proceso tecnolégico de fabidcade las velas, esencialmente al
hacer diagonales de cuatro y cinco piezas. Tiebéedmpacto en el rendimiento. Por
un lado esta el hecho de que brinda una mayorsisacen la fabricacion y mayor
rigidez, lo cual influye positivamente en las paegines de la vela. También es positivo
el hecho de que con costillas ojo de aguja se pué¢eleer hasta cinco cajones
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suspentados Unicamente con dos puntos de anctajejué se traduce en una
disminucion del nimero de suspentes con el conseewdescuento en resistencia
parasita.

Costillas sofisticadasCostillas ojo de aguja.

Costillas. Elemento fundamental en el ala y que forma pagtewdestructura interna. Fusionan
el intradds con el extradds, definiendo de formmaria el perfil del ala y los cajones
de esta. Existen costillas principales, secundadiagonales, flotantes, ojo de aguja,
etc. Estan situadas a intervalos apropiados sdgiisefio y las prestaciones deseadas.
El tipo de perfil elegido determina gran parte @@hportamiento y prestaciones del ala.

CP. Centro de presion.

CPDA. Club Provincial de Deportes Aéreos. Representad@&inCAC a nivel de provincia.
Entre los objetivos de los Club de deportes aép=té llevar a vias de hecho el
desarrollo de las actividades relacionadas condiportes aéreos en su territorio;
Estimular en su provincia actividades que contrdmug la promocién de los deportes
aéreos, asi como la recaudacion de fondos tanddNercomo en MLC en interés del
desarrollo de la actividad en general; Estableacbordinaciones de relacidén con otros
CPDA con vistas a promover el intercambio de expeias.

C-Pilot. Instrumento digital que posee multiples aplicackoonslativas al vuelo de parapente,
brindando informacion integral al piloto.

CPVL. Club Provincial de Vuelo Libre.
Cresta.Cima.

Crash Test. Test que se le realizan a las sillas de vuelo gaterminar el nivel de seguridad
que ofrece ante los impactos. Estos test son agalz por entidades homologadoras
como la LTF, EN, DHV y otras.

Criterio de Evaluacion Técnica. Referencia para la puntuaciéon por ejecucién deigheas
hechas en competencias de parapente modalidadaa@ob

CRM. (Inglés Complete Resource Management, Manejo completosdeecursos humanps
Sistema integrado de gestion efectiva de los resunamanos disefiado por la NASA
en la década de los 80 del siglo pasado. En princignstituye una base sobre la cual
se apoya la instruccion en muchas escuelas de Muedalel mundo, donde se hace una
integracion en los programas de instruccion deilosos y todo el personal relacionado
con la actividad, tratando de potenciar en forratésiica la seguridad, el rendimiento
y la eficacia. Busca abrir la puerta a la exceéenc

Croissant. Configuracion que pueden adoptar algunas alase $otlo antiguas. El piloto puede
provocarla al empujar las bandas A hacia afuena,lemue la parte central del ala se
repliega hacia atras, mientras que los estabilosheia adelante hasta el punto de
tocarse. Antiguamente esta configuracion era atizcomo una maniobra de descenso
rapido.

Crondmetro. Aparato que mide el transcurso del tiempo en honasitos y segundos.

Cross Country. Vuelo a campo traviesa, Distancia o XKodalidad muy popular del vuelo
libre. Consiste en tratar de realizar un vuelo &on distancia posible. En si, es una de
las mayores satisfacciones que produce la prabtigearapentismo a los pilotos.

Cross de ladera Vuelo de larga distancia que se realiza aprovetthéas corrientes dinadmicas
y termodindmicas que ofrece las laderas. Parard@logacion de vuelos de distancia
por la FAI, no puede haber en el recorrido alguaréepdel Cross hecha en laderas.
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Cruzado. Sistemas de Reparto de Carga aplicado a las ddlaguelo que consiste en una
triangulacién que une los puntos de anclaje coralda de la silla. El sistema de
cruzado, permite un reparto de cargas casi totaimdnera que si el piloto sufre un
desplazamiento lateral excesivo, un anclaje dejaud¢entar, entrando en accion el
anclaje que marca la diagonal entre el anclajeestato y el lado que se cae, limitando
la caida lateral.

C-Stall. Pérdida con bandas Q\lternativa de maniobra de descenso eficienteerporado al
parapente Cyber 4 de la firma icaro. Se realizatio de sus bandas C. Se logra gracias
a que este modelo de ala tiene un disefio pecudianigtel C o ramificacion del
suspentaje. Esto permite la realizacion de la nhaaigin esfuerzo y apta para que
pueda ser aprendida pilotos principiantes. Coneldiga C se logra descender a una
velocidad vertical de 9 m/s. La proporcion de desoajue se consigue con solo un leve
tiron de los suspentes va rapidamente de 6m/seg/sef la cual puede ser mantenida
por un largo tiempo.

CTNP. Comision Técnica Nacional de Parapente
CTNVL. Comisién Técnica Nacional de Vuelo Libre.

Cuchilla corta banda. Cuchillo tipo gancho que se utiliza para cortegrdas o suspentes. Por
su forma no ofrece peligro de corte en su exte8iolo corta lo que es introducido en la
cuchilla situada en una hendidura tipo gancho.

Cuello con ribete.Pieza elastica o no, que se cose en los bordes dejidos, para reforzarlos
y evitar que se deshilachen. Pueden ser de tdla,rgacrom plastico u otro material.
Suelen verse en las entradas de los cajones, bordss de fuga, costillas diagonales y
los bordes de tela de la silla de vuelo. Tambiédplcumplir funcién decorativa al dar
una mejor impresion de acabado.

Cuerda acelerador.Cuerda que transmite el movimiento del pedal deleaador al sistema
instalado en las bandas del parapente. Se recoam@ugrdas de diametro superior a de
3 mm de ancho, con alma de kevlar o dynema.

Cuerda maxima. Mayor distancia que existe entre la el borde dguws y el borde de fuga.
Generalmente se encuentra en el centro del ala.

Cuerda media aerodindmica.Resultado de la sumar el valor de la medida deukrda
méaxima y la minima, y después trazar una diagamaé este punto y el opuesto de la
minima. El primer punto de la diagonal que cruzhalde de ataque, sera el que se
tome como referencia para determinar la Cuerdaaratiodinamica.

Cuerda Media Geométrica.Resultado de un célculo donde el valor de la $gpedel ala se
divide entre la envergadura.

Cuerda Minima. Distancia que se puede medir entre el borde api@ta el borde de fuga.
Generalmente se encuentra cerca de los estabilos ertremos del ala.

Cuerda. 1. Distancia existente entre el borde de ataque borle de fuga. Es paralela a las
costillas. Existen distintos tipos de cuerda, &sipsede hablar de cuerda maxima,
minima, media, media geométrica etc.

2. (Inglés,Ropg Hilo o chicote que se utiliza para amarrar otsujdiferentes objetos.

Cumulos Nimbos (Cb).Nube de gran desarrollo vertical. Es la mas patigrpara el vuelo
libre. Si base puede estar a alturas de menos@eraQ la parte superior puede llegar
hasta los 12 000 m. En su interior se pueden eraorrrientes verticales de mas de
+20 m/s, fuertes tormentas, bajas temperaturasstales de hielo que se desplazan a
gran velocidad.
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Un Cb es peligroso para el vuelo libre dentro @ lmias, e incluso a varios Km de
ella. El peligro de los Cb es que generan grangdsilencias, descargas eléctricas,
vientos fuertes que arrastran cristales de higlodi®en ademas grandes ascendencias
gue pueden aspirar a cualquier ala y llevarla enyd¢m de altura en poco tiempo. En
las proximidades de un Cb pueden generarse fuertess que puedan hacer peligrar
los aterrizajes.

Cumulos (Cu). Tipo de nube que por el lugar donde se desaradaifica dentro del grupo de
las nubes bajase encuentra en alturas inferiores a los 2000 ntakacterizan capas
mas bien inestables. Bajo ellas se pueden encdunttarlencias peligrosas. Es la nube
del vuelo libre por excelencia. Son las mas faveslpara el vuelo de travesia. Se
desarrollan verticalmente y adquieren su formangidal con el triangulo hacia arriba,
indica que estad en formacion y bajo ella se puenmntrar corrientes ascendentes.
Cuando el tridngulo se invierte se dice que estdemdo. Por su altura se clasifica
dentro del grupo de nubes bajas.

Curso basico.Instruccion en forma de curso que se le da a algraspirantes a ser pilotos de
parapente. En el curso bésico se imparten todaddasentos basicos del pilotaje con el
objetivo de lograr la autonomia que debe poseer pddto para poder volar sin ayuda,
en diversas condiciones, conociendo sus limitasioresponsabilidades, asi como el
cumplimiento de normas elementales de seguridadgeferal, comprende una fase
tedrica y otra de préctica elemental.

Curso de maniobras de parapente SlV(Inglés Simulated Incident in FlighSimulacion de
Incidentes en Vuelo). Conocido como curso SIV, msurso donde se instruyen a los
pilotos de parapente en los procedimientos paenteada y salida de maniobras en
vuelo, asi como de acrobacia y lanzamiento de a&fas y caida al agua. Los cursos
SIV son un complemento necesario para la formaoi@gral del parapentista.

Curso de parapente.Sistema de ensefianza e instruccion para la fobmaeé pilotos de
parapente en diferentes niveles. Se imparte eeskaselas de parapente y estd a cargo
de Instructores y Monitores de Parapente.

Curva de adiabaticos.Representacion grafica plasmada en mapas metgmaddque indican
la temperatura que ir4 experimentando durante &@nase una masa de aire que parte
del suelo por efecto de la descompresion.

Curva de estado.Representacion gréfica plasmada en mapas metgmmdoque indica la
temperatura a la que se encuentra el aire a diésredturas. Es mas horizontal cuanto
menor sea este diferencial, y méas vertical cuamigomsea éste.

Curva de nivel. Linea en un mapa o carta que conecta puntos deafgvacion.

Curva del perro. Frase con la que se refieren en algunos paiseseacgrido que hace un
parapente, cuando es arrastrado por un viento pilelo insiste en mantenerse
apuntando con su parapente un punto fijo en ebsuel

Curva polar de las velocidadesGrafica que representa la relacion entre las \edaolgs
horizontales y verticales del vuelo de un parapdftela grafica resultante apareceran
representados cuatro puntos, que seran los deidadominima, tasa de caida minima,
planeo maximo y maxima velocidad. La unién de epto#os muestra como resultado
una curva que dice mucho acerca de las caraatagsie planeo y el rendimiento del
parapente estudiado.

Curvatura maxima. Distancia maxima que hay entre la linea de curaahedia y la cuerda.

Curvatura media del perfil. Linea equidistante que se puede determinar entirgratlos y
extrados. Dicha linea sera recta en los perfikegnh@nte simétricos y su valor sera 0.
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Curvatura. Arqueo.

C-Wires. Utilizacion de hilos de Nylon en lugar de lineadabanda de suspentaje C. Con esto
se busca menos resistencia y mas rendimiento.

Cx. Coeficiente de resistencia.

Cz. Coeficiente de sustentacion.

D

D1. Piloto de Club.Persona que ya ha terminado con éxito los cumsagiciacién. Progresion
y perfeccionamiento en una escuela de vuelo readsmaBegun la FAI el Piloto de Club
equivale al nivel Para Pro Stage 3.

D2. Piloto. Segun la FAI corresponde al nivel Para Pro Stage 4

D3. Piloto Experto.Segun el reglamento de la FEADA, Es consider&iimto de experto” a
todo aquel “Piloto” que compite durante dos tem@asaseguidas al menos en la mitad
de las mangas de la Liga Andaluza, o clasificadurdedel 25% (1/4 del ranking) en
una sola temporada, o todo aquel “Piloto” al qupresidente de su club certifigue que
ha realizado un minimo de 100 h de vuelo (regissah su libro de vuelos) en vuelos
de mas de 30 min., incluyendo cinco vuelos de mitsta ida y vuelta o triangulacion de
mas de 20 km., ademas de presentar un certifickdana escuela reconocida, de que
conoce el sistema de plegado de su paracaidasetgesroia asi como su instalacion.

DA. Altura de decision.

Datos aeronauticos.Representacion de hechos, conceptos o instrucciaeemauticos de
manera formalizada que permita que se comunigotrpreten o procesen.

D-bag.Bolsa D-bag.

Deformacion. Cambio de la forma de un componente o parte deatappnte producida por la
accion de un esfuerzo. El esfuerzo es acompanadpss de una deformacion.

Delfin. Juego del delfinManiobra que se realiza en vuelo, donde se altecoatinuamente
abatidas con remontadas dando una imagen de nh@elfie. Se inicia a partir de un
vuelo recto y nivelado. Se aplica ambos frenos padacir la velocidad y la vela
iniciard una remontada. En ese momento se liberdros frenos rapidamente y la vela
abatird avanzado delante. Luego de esta abatidafexio péndulo, el piloto avanzardy
una vez delante, se aplica suavemente los fremasvetz. La maniobra se repite
sucesivamente evitando abatidas y remontadas nsaglerd5° que puedan inducir una
plegada frontal o una pérdida.

Deporte Extremo. Deportes o actividades de ocio con algin compondef®rtivo que
acarrean una real o aparente peligrosidad pooladiciones dificiles o extremas en las
gue se practican.

Deporte. Conducta especificamente humana que se caragperizaesentar una actitud ludica,
de afan competitivo, de comprobacion o de des&goexpresa mediante la realizacion
de actividades que implican el ejercicio corporalmgntal. Se realiza siguiendo
disciplinas y normas preestablecidas.

El parapentismo estd considerado como un depor&e sgu practica con fines
recreativos, deportivos, econémicos o todos losrames juntos. Es deporte recreativo
si se practica por placer y diversion, sin ningurtancion de competir o superar un
adversario, Unicamente por disfrute o goce. Es etithm cuando se practica con la
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intencion de vencer a un adversario 0 de supersgemismo. Tiene un caracter
econdémico cuando se obtiene algun tipo de remuid@raconémica con su practica.

Depresion a sotaventoBaja orografica.

Depresion. Area donde baja la presion atmosférica. En metegiales un area donde la
presion es baja en relacion con la presién norEmlaerodinamica se produce en el
extrados y es la que supdnale la sustentacion total del ala.

Deriva de la térmica.Inclinacion de la térmicaSuceso que ocurre cuando una térmica inclina
SuU ascenso en consecuencia de la accion del vieet®orologico. En tal sentido la
térmica, como todo obstéculo, tiene un lado enokarito y otro en sotaventado. La
inclinacion de la térmica es proporcional a la faedel viento y su gradiente. Si el
viento es muy fuerte para la térmica esta puediattarse a merced de ese viento.

Deriva. Vuelo donde el parapente es arrastrado por uriovidgn componente lateral que tiene
efecto sobre la derrota. Se mantiene el rumbo pera trayectoria. Si el parapente en
su vuelo mantiene la trayectoria/suelo perpendicalasentido del viento, se puede
decir que se esta derivando.

Derrapaje. Vuelo donde el parapente para poder seguir ugadiaria se desliza lateralmente
con relacion al viento meteoroldgico y el rumbos lfibetes de aire no se deslizan a lo
largo de la cuerda.

Derrape. Situacion que se manifiesta cuando en un girfudeza centrifuga y la inercia suman
una fuerza que es mayor que la fuerza de despleatonilel parapente, por lo que se
produce una descoordinacion en el giro, llevandpaabpente a intentar mantener
continuamente la direccidn que llevaba antes aéinel giro.

Derrota. Trayectoria (camino) descripta imaginariamente glqgrarapente sobre la tierra, cuya
direccion en cualquier punto se expresa generaémentgrados a partir del norte
(geografico, magnético o de la cuadricula).

Desactivar zona de vuelolnformar a las autoridades del control del tranaireo que la zona
de vuelo pedida por ese dia ya no sera utilizadapoi@los pilotos de parapente.

Descarga de lineas(Inglés Line dump Vertido de lineasPeligrosa situacién que le puede
ocurrir al paracaidas de emergencia durante suuaperConsiste en la liberacion
anticipada de las lineas o cuerdas del paracaigasgsiaban sujetas a la bolsa, por falla
de la banda de goma que la retenia en el bucle.fdaostde originar una apertura fuera
de secuencia, donde la campana del paracaidasrsenza a abrir sin que se hayan
estirado completamente las lineas, pudiendo hatvedes. También puede producirse
un choque de apertura muy fuerte, lo que puedectesiones al piloto o ruptura de los
pafios de la campana del paracaidas.

DescendenciaMasa de aire que desciende desde capas supexiatas inferiores. Va en
busca de remplazar el vacio que deja una masaelasendente. La magnitud de la
descendente es inversamente proporcional a ladeytienque remplaza. La indicacion
de descendencia que marca el variometro corres@oladsuma de la tasa de caida mas
el valor de la velocidad vertical de la masa de air la que se vuela. Al entrar a una
descendente, tanto la incidencia como la R.F.Amidisyen, y el ala acelera hacia
abajo.

Descenso adiabético de la temperaturaDescenso de la temperatura de una masa de aire
caliente que asciende sin que se produzca un antéio calorifico entre esta masa de
aire y el aire mas frio que la rodea. El descersa temperatura se debe a la expansion
de la masa de aire en altura, al ser menor lagmresinforme mayor es la altura.
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Descenso en la verticalManiobra de descenso que realiza el piloto paraepealtura
procurando hacerlo en una zona limitada en area.

Descensol. Maniobra en la cual el parapente disminuye stuelti
2. Fase de inicio de una maniobra de aterrizaje.

Descompensar.Maniobra de ValsalvaAccion que puede realizar el piloto para reducs |
efectos de los cambios de presion atmosférical@soenso a grandes alturas. Consiste
en realizar una expiracion forzada con los labiegatlos y ambas fosas nasales
ocluidas mediante los dedos pulgar e indice. Seabusn esta maniobra crear una
presion positiva de aire en la rinofaringe que deeana apertura del orificio de la
trompa de Eustaquio para permitir el paso deleaiterior hacia el oido.

Descubrimiento de desperfectosProceso sistematico de encontrar, diagnosticaislgraa
causa de un desperfecto y determinar la accideatora correspondiente.

Deslinde de responsabilidadActa de exoneracion de responsabilidad

Desnivel. Concepto geogréafico con el que se nombra a lardi& vertical existente entre la
cima y la base de una elevacion.

Despegue con viento cruzaddAccion de despegar en un momento en el que elmiento
ascendente del viento no coincide paralelamente gehdiente. Si la variacion de la
incidencia del viento no es mayor de 45° se puedpatjar. Si es mayor es peligroso el
despegue. El ala tiende a orientarse frente akozidbebido a las irregularidades del
terreno puede haber muchos sotaventos a lo larigolddera.

Despegue con viento fuerteAccion de despegar en un momento en el que lxideld del
viento sobrepasa los 25 km/h. La velocidad delteiero debe superar la del ala. Se
aconseja descender un poco ladera abajo en edératerrizaje, y hacer una correcta
preparacion de la vela en el suelo para garamtizgor su dominio. Se debe escoger el
tipo de inflado que se va a utilizar pues no tostms aptos para este tipo de situacion.
Con viento fuerte disminuye la longitud de la caarde despegue y hay que disminuir
el angulo de ataque para aumentar la penetracion.

Despegue sin vientoAccién de despegar en un momento en el que laideld del viento es
minima o no hay. Se debe escoger el tipo de inffagose va utilizar pues no todos son
aptos para este tipo de situacion.

Despegue. 1.Punto o momento en el que los pies del piloto rdaje tocar el suelo,
permaneciendo después el piloto en el aire coaliacorrectamente conformad durante
unos segundos. Se compone de las siguientes &égdafiado de la vela (aceleracion y
vista hacia adelante), b) Estabilizacion y confiinporizacion y vista hacia el ala) y c)
despegue (aceleracion y vista hacia adelante).

2. Area destinada total o parcialmente al despeguad®entes.

Desplazamiento del mandoLongitud de cuerda del mando que se utiliza padepoealizar
maniobras con un parapente.

Desplazamiento lateral en la sillaMovimientos hacia los lados de la silla que readizailoto.
El desplazamiento puede ser a voluntad del pilosmdo lo realiza para cargar el peso
con la silla y realizar un giro. El desplazamiepteede ser inducido luego de una
plegada asimétrica, en la que el piloto cae del tahtrario de la plegada.

Desprendimiento. Situacion aerodinamica que se produce cuandadalacion de los filetes
de aire que rozan una superficie se ve perturbadaup cambio en la orientacion
inicial, lo que provoca el la separacion de lostéis de aire del extradds. Esta situacion
es responsable de la resistencia parasita de forma.
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Destruccion de altura.Maniobra que se realiza para descender. ComUhatargzaje cuando
el piloto estima que le sobra altura. Da pasofada inicial.

Detonante o disparador térmico. Gatillo. Elemento o situacion que posibilita el
desprendimiento de una masa térmica reunida enlaaoter térmico.

DHV 1. Clasificacion emitida por la entidad homologaddea parapentes DHV. Supone un
parapente destinado principalmente a la ensefaizaudlo, alumnos que nunca han
volado o que tienen pocas horas de vuelo o pilgtesprefieren volar con el maximo
de velocidad. Estos parapentes son nobles en éb,vitderan muchos errores de
pilotaje y condiciones turbulentas fuertes sin @nésr mucho peligro para el piloto.
Poseen gran capacidad para recuperarse solosdaegmfiguraciones adversas.

DHV 1-2. Clasificacion emitida por la entidad homologaddeaparapentes DHV. Supone un
parapente destinado a pilotos que vuelan unasra8 bafio, o aquellos que buscan un
alto compromiso entre seguridad y prestacionesedfogran seguridad pasiva con
mejores prestaciones que un ala DHV 1 pero requigmepilotaje mas dinamico.

DHV 2. Clasificacion emitida por la entidad homologaddea parapentes DHV. Supone un
parapente de nivel intermedio destinado a pilotas lipyan logrado alcanzar un nivel
intermedio con al menos 100 horas de experienciguééo previa, pero que vuelen
alrededor de 15 horas al mes, y con buenos reffgos controlarlo en turbulencias.
Requieren de la asistencia del piloto para mantehevuelo estabilizado y para
recuperarlo luego de caer en incidencias en vuaidupbulencias.

DHV 2-3. Clasificacion emitida por la entidad homologaddeaparapentes DHV. Supone un
parapente de nivel avanzado destinado solo a giletpertos, con mucha habilidad
para recuperarlo de incidencias de vuelo, con alo$1&00 horas de vuelo previo y con
una sistematicidad de vuelo de més de 8 horasepuars.

DHV 3. Clasificacion emitida por la entidad homologaddea parapentes DHV. Supone un
parapente muy avanzado, concebido para competenaag requiere un piloto del
maximo nivel con un gran niumero de horas de vustll ¥/ sistemética. Su pilotaje
debe ser preciso, con acertadas acciones pargresoeal vuelo normal. Los parapentes
con esta homologacion no perdonan errores de jgilota

DHV. (Aleman, Deutscher HangegleiterverbandAsociacion Germana de Ala delta y
Parapente). Entidad que homologa parapentes, el@s paracaidas y sillas. Clasifica
los parapentes en nivel 1; 1-2; 2; 2-3; y 3. Set éstan conformados por 16 pruebas
donde el interés fundamental es determinar el campdento de un parapente en
diferentes fases de vuelo, asi como cuando ocircaentes propios del parapentismo
gue afectan en vuelo estable de la vela.

DIA. Direccion de Ingenieria y Aeronavegabilidad de Cuba

Diablos de polvo.(Inglés.Dust devil}. Pequefios torbellinos de moderada intensidaduptod
de una masa de aire superadiabatica desprendidaaldace con violencia, formando
un torbellino que se desplaza horizontalmente.

Diedro. Angulo que forma una semiala viendo un vector\gudesde el centro hasta el estabilo
y su correspondencia con la linea horizontal dmi¢ada central.

Diferenciales.Trimers.Compensador.

Dindmica. Zona donde se producen corrientes de aire asdesdemniginadas por la orografia
(forma del terreno). Se produce cuando el vientsuerecorrido choca con un relieve en
ascenso (montafias, lomas, etc.) y asciende, pmadtoceomponentes verticales que
permiten ser aprovechadas en favor del vuelo liBreiuelo en estas corrientes tiene
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diferentes denominaciones, entre ellas: hacer dagamuelo dinamico, vuelo en ladera
etc.

Dinamoémetro. Instrumento utilizado en las mediciones de lalmi@at que sirve para medir la
fuerza aplicada a algun objeto.

Direccion del viento.En meteorologia indica el lugar de donde viengegito.

Directiva de FNDA. Organo de gobierno que regira las actividadesstisgentre una y otra
reunién nacional. Esta Directiva esta integrada: goresidente; Vicepresidente.
(Tesorero); Vicepresidente. (Area Técnica); Sedetd/ocales. (Instructores de cada
CPDA, elegidos por sus miembros).

Director técnico. Encargado general de los aspectos técnico-depsrtle las competencias.
Entre sus tarea estd verificar la correcta aplicade normas y reglamentos, hacer el
briefing general y los de cada manga competitieégrdninar la manga competitiva de
cada dia junto al comité de pilotos, coordinar dtivadad en el area de despegue,
decidir la anulacion o cancelacion de una mangapetitiva debido a condiciones
peligrosas, designar a los jueces y recibir y gaanrespuesta a las reclamaciones de
pilotos.

Dirigible. Parapente o paracaidas que el piloto puede cansolvuelo o descenso mediante
mandos u otros aditamentos concebidos para ese fin.

Dirt Hole. (Inglés,Dirt Hole, Agujero para la suciedadhgujero para la suciedadnnovacién
incorporada por la firma icaro y que consiste eeXistencia de un agujero previsto
para que por él salga cualquier suciedad que le entla vela, pero que tiene la
caracteristica de que a diferencia de los simileoascierre de velcro, el Dirt Hole esta
permanentemente abierto. Las suciedades como ymdanias, agua y otros elementos
son expulsados durante el vuelo sin que se pieresion en la punta del ala. No
obstante, esta previsto que al aplicar los manggesnente las aberturas se cierran.

Otro beneficio es que el borde de dacrén del balesalida, abre y cierra con
facilidad hasta el extremo delantero de la puntaalde donde termina con precision
bajo el punto de la linea de acoplamiento de Ilaalirdel estabilo frontal.
Consecuentemente, este punto critico no puede Enperentre las lineas durante una
plegada asimétrica.

Disparadores térmicos. Elementos, factores estaticos o dinamicos que guuguoducir el
desprendimiento de masas de aire calientes coadasten un foco térmico.

Disponibilidad. Relacion de porcentaje del tiempo que un sistersi@ déuncionando
correctamente al tiempo total de ese periodo.

Dispositivo Spot.Spot. Sistema Spdbispositivo 0 aplicacion electrénica que se udilizara
enviar sefiales en caso de emergencia. Las sef@algdgdnicas o digitales pueden
informar sobre el lugar donde se encuentra el antadlo, opciones para solicitar ayuda
o0 activar un dispositivo de rescate.

Dispositivo. Cualquier instrumento, mecanismo, equipo, parfgrao, 6rgano auxiliar o
accesorio que es empleado o0 que se tratar4 deanapléa operacion o control de un
parapente en cualquiera de las fases que compuendeslo. Puede estar instalado o en
condiciones de estarlo, o fijado al conjunto dli de vuelo, piloto.

Distancia entre los puntos de anclaje y la espaldtel piloto. Esta distancia se puede cambiar
en funcion del reglaje de las cintas lumbares yodehombros. De manera opcional
cada piloto puede escoger volar mas sentado o tlovdteas.

Distancia entre térmicas en terreno llanoEs la distancia que separa el nicleo de una t&rmic
con el de otra térmica. Es un factor muy importanie debe conocer muy bien un
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piloto que aspire a cubrir vuelos de distancia edlamos. Tedricamente la distancia
entre térmicas en terreno llano es aproximadan&hteeces la altura.

Distancia horizontal entre los anclajesDistancia que separa los puntos de anclaje ddlda si
de vuelo. Es regulable por la cinta ventral. Lamlmi@s en esta distancia influyen en el
comportamiento de la vela en vuelo. La distancidébaotal entre los anclajes utilizados
para la homologacién de la mayoria de los parapeteiales esta entre los 38 y 42 cm.

Distancia sobre circuito de balizas.Tipo de manga competitiva. Se establece un circuito
formado por dos, tres 0 mas balizas que se delmenree en uno u otro sentido (se
puede incluso dejar que los pilotos decidan ensgaédo hacerlo) hasta que se cierre la
manga. Gana el que mayor cantidad de balizas lppgadbviamente, se marcaran de
forma repetida).

Distancia total de la manga. Suma de la distancias de los distintos tramosgoencuenta una
manga competitiva.

Distancia. Hacer Distancia.Una de las fases de la evolucién de un piloto. i€opa con el
“pilotaje basico” y consecutivamente, debe evolnaigor los vuelo de duracion, vuelo
de altura para pasar entonces a los vuelos dedista

Divergente. Zona de barlovento de colinas conicas que progoeael viento se divida en dos
masas de aire que circularan por los lados opudsttzsladera.

DNF (Inglés,Did Not Fly). Nomenclatura utilizada en algunas competenaagailapente que
indica que un piloto inscrito en la competencialaspeg0.

Doble 3D ShapingCorte 3D.Tratamiento antiarrugas. 3D Balloning.

Doble camara de sistema de airbagAirbag de silla de parapente que interiormente esta
dividido en 2 camaras o compartimientos por separadn lo cual se garantiza la
proteccion de una de estas dos cAmaras indepestdiemte de si la otra funciona bien o
sufre algun desperfecto.

Doble capa.Everlast. Tejido de doble cap@ejido especial para la fabricacion de parapentes
desarrollado en cooperacion con los equipos derdédsade Porcher Sport y Gradient.
Consiste en un tejido Skytex de doble capa. Tianetuliaridad de ser muy duradero y
permite que las piezas disefiadas con este tejideengen su forma y estabilidad en
todas las direcciones, incluyendo su resistendialrg diagonal.

Donacién. Entrega de algin medio util y propio para el vu&lo Cuba las donaciones son casi
las Unicas fuentes de entrada de material de yaelos pilotos de parapente.

Dos bandas.Tipo de parapente que solo utiliza dos anclajeslaila. El objetivo de utilizar
esta concepcion es de reducir la resistencia alcavd.a forma del perfil se mantiene
gracias a la utilizacion de varillas de carbono.

Dos giros de 360°, inversion y nuevo giro de 3609 sentido contrario. Una de las pruebas
qgue conforma el test de homologacion de la entl@@UL. Segun el protocolo la
maniobra completa no debe durar mas de 18 segnifartamiento de la vela durante
la realizacion de esta prueba puede determinat#dogacion que se le haga.

Downplane.Configuracion en espejo. Efecto de doble campafr@etada Efecto espejo.

Downwind. Fase del circuito en que se vuela de forma peipelar a la zona de aterrizaje,
previa a la fase de base o aproximacion final.

Drag Chutes. Paracaidas de freno, paracaidas Anti Baracaidas de poco tamafio, disefiado
para reducir la aceleracion del parapente en casenttar en spin o hacer una fuerte
barrena. Fue concebido especialmente para seradtli por pilotos que vuelan
parapentes de dos bandas. Puede ser utilizadoé&arobmo reductor del planeo para
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aterrizar en sitios pequefios. Tiene la caractesiste que puede ser recogido en vuelo
luego de ser utilizado.

DULV. Asociacion homologadora de parapentes.

Duracion de un evento Exigencia que se le hace a un evento competitiva gue sea valido.
En este caso segun dicta el reglamento de comgretie la FCVL, un campeonato de
la FCVL debe prever la realizacion de al menosndasgas competitivas.

Dureza de freno.Fuerza necesaria para accionar los frenos o magmdedo su recorrido.
Algunas velas tienen el freno mas suave que ofsduno de los elementos que se
toman en consideracion en los test de homologagéna entidad LTF/EN, en el
apartado de control del movimiento.

Duroplastos.Material sintético utilizado en algunas partesgzps del parapente.

Dust devils.Diablos de polvo

2- Cuerda o soga que se usa enrollada en el torno Ipamalizacion de vuelos
remolcados, se le conoce con este hombre com@eialen realidad hay de muchos
tipos y de materiales diversos. Es importante guriérda escogida para remolques con
lancha sea de muy baja elasticidad, que flote ysgaeresistente a los rayos UV y el
agua salada.

Dynema. Material sintético perteneciente a la rama deuiangca organica, de la familia de los
termoplésticos (polimeros). Debido a su gran resisq a la traccion longitudinal es
muy utilizado en la fabricacion de suspentes yairgara la traccién de tornos.

E

EAS. Sistema que facilita la entrada del flujo de alrgnterior de la vela durante el vuelo con
elevados angulos de ataque. Consiste en una sevienthnas con tapas (Grid) situadas
en el extradds de la vela, sobre las bocas de.daghas ventanas permanecen cerradas
mientras la vela vuela bajo condiciones de cir¢alade aire normal. Se cierran debido
a la presion y turbulencia que surgen del fluir g@ie¢ en el borde de ataque de las
camaras. Si la presion interior disminuye, las $agp&a abren y permiten una entrada
adicional de aire al interior, manteniendo en éaesa forma del perfil.

Ear Lock System ELS.Sistema ELS. Tecnologia ELS

Easy Check.Cinta de andlisis rapido.

Easy-Fix. Bolsa para guardar las bandas al plegar la velanaeera que las lineas no se
enreden.

Efecto cremallera. Efecto meteorolégico que ocurre generalmente srvédles. Consiste en
una ruptura de una capa de inversion debido a egiette calor y al aumento de la
presion, originando una fuerte sustentacion térnuoa gran capacidad para elevar un
parapente a miles de metros de altura en pocostesinBara que se produzca debe
haber varias condiciones, ente ellas la existeteiana fuerte inversion a una altura
media, alto calentamiento del suelo y humedad. @uae produce el efecto cremallera
guedan pocas opciones para escapar de semejagnsiasc

Efecto de convergenciaResultado de la unién en un punto o zona, de deasnde aire que
circulan en direcciones opuestas. Se puede encehtedecto de convergencia cuando
una brisa marina se encuentra con el viento deatidEn ese punto se puede
experimentar una ascendencia muy util para el vizie.
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Efecto de doble campana enfrentaddinglés, Downplang. Configuracién en espejdfecto
espejo.

Efecto de ondaEfectos de ascendencia y turbulencias generadge bied paso del viento por
una cadena de montafas. El efecto de onda puedwaltcientos de metros atras de las
montafas. Pilotos expertos suelen aprovechar etoefie onda para realizar largos
vuelos a sotavento de valles y montafas. El petigrestos vuelos es que debajo de los
efectos de ascendencia que genera una onda, sngaaupotentes zonas de rotores. El
efecto de onda se puede descubrir a partir dertaafidn de nubes lenticulares que
marcan los puntos de definicion a sotavento deelaeion.

Efecto espejoConfiguracion en espej&fecto de doble campana enfrentada (Downplane).

Efecto pendular pilotado. Efecto propio de la naturaleza pendular y aeéodioa del pilotaje
de parapente. Se manifiesta cuando el piloto fetada, se desplaza este hacia delante,
aumentando la inclinacion y avanzando el centrgrdwedad. Al desenfrenar el ala
ocurre lo contrario. La inclinacién disminuye yregrasa el centro de gravedad.

Efecto pendular. Efecto producido por la especificidad del paré@@omo aeronave, de tener
el piloto suspendido varios metros debajo del gleg, o convierte en un péndulo. El
efecto pendular se manifiesta cuando luego dezegatilguna maniobra el piloto se
desplaza en uno u otro sentido mas alla de dondaamtraba el centro de gravedad
antes de realizar la maniobra.

Efecto Rotor. Resultado de la circulacion del aire en formatata a partir de que una masa
de aire en su desplazamiento, choca con un obstaculberodinamico, formandose
entonces un movimiento turbulento cuya magnitud pesporcional y estd en
dependencia de la altura del obstaculo, su fornla yelocidad del viento que se
desplaza a su alrededor.

Efecto suelo.Fenémeno aerodinAmico que se manifiesta en unraarde las posibilidades de
planeo del ala, a alturas equivalentes a la endargadel ala. Este aumento del planeo
debe ser tomado en consideracion, pues puede cnélrpiloto en los célculos de la
zona de aterrizaje, sobre todo cuando estas sam@éio pequefio.

Efecto Venturi. Aumento de la velocidad de un fluido cuando daca través de un
estrechamiento. Tiene muchas aplicaciones en ébvibee. Una de las aplicaciones
refiere el aumento de la velocidad del viento coaladorografia es de forma tal que
define cierto estrechamiento con las consecuemngiagpuede tener para un parapente
gue vuela cerca.

Eje de Alabea Eje Longitudinal Eje que se encuentra aproximadamente a lo lardm cleerda
central del ala. Por la configuracion pendular pafapente, este eje posibilita los
movimientos de inclinacién lateral del ala (alabeo)

Eje de aproximacion.Eje de entradaEn las maniobras de aterrizaje, el eje sera el ¢
lugar de aterrizaje por donde se va a entrar.

Eje de CabeceoEje transversal.Eje que se encuentra aproximadamente a lo largta de
envergadura proyectada del ala. Por la configunapgndular del parapente este eje
posibilita movimientos de variacién directa del dlogde ataque propios de la abatida o
remontada.

Eje de guiflada Eje vertical. Eje de trazado vertical que se encuentra aproxdmadte
coincidiendo con el centro de presion del ala.lfidsi el giro en torno al eje vertical.

Eje de vuelo.l. Linea imaginaria que describe la trayectoria deosu

2. Se determina en competencias para establecer maoggsetitivas. Supone la
determinacion de un rumbo de vuelo que sera llangdp para que los pilotos,
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siguiendo ese rumbo, intenten recorrer la maydauigsa posible. No se hace medicion
de tiempo de vuelo. Gana el que mayor recorriddstreg Para esta prueba es
imprescindible la validacion por GPS.

Eje longitudinal. Eje de Alabeo.
Eje transversal.Eje de cabeceo.

Eje vertical. Eje de guifiada.

Ejes de control de vuelo El parapente en vuelo se mueve en el espaciorta fda la
interaccion de tres ejes basicos: longitudinal abed, transversal o de cabeceo y el
vertical o de guifiada.

EHP. Sistema EHP. Ganchos insertados en purifesnologia utilizada por la firma APCO y
gue consiste en Insertar las puntas de los suspdinéetamente dentro de la superficie
inferior de la vela. Esto tiene como propdsito redla resistencia de la vela al minimo
absoluto y con ello mejorar su rendimiento. La miaj@n el rendimiento es libre de
cualquier efecto lateral y es una manera muy efieigle ganar en L/D sin sacrificar
seguridad o manejo.

Elevacion. Término geogréfico que describe la distancia e@réntre un punto o un nivel de la
superficie de la tierra, o unido a ella, y el nireddio del mar.

Elevadores.Bandas.

ELS. (Inglés Ear Lock SystemSistema ELS. Tecnologia ELSstema tira orejas que permite
mantener las orejas aun cuando el piloto sueltérlbsrejas. Esto le posibilita al piloto
poder tener mas libertad de pilotaje. Es un sisteag (til sobre todo en parapentes
biplaza, donde la efectividad del pilotaje con aydé cuerpo es poca.

Embudo de aproximacion.Espacio aéreo especificado, alrededor de unact@yje nominal
de aproximacion, dentro del cual una aeronave deetia una aproximacion se
considera que ejecuta una aproximacion normal.

Emerillon. Pieza metalica patentada por la firma Advanceys tipne como funcién evitar el
entorchamiento de la linea principal del freno.

EN A. Nivel de homologacion de parapente correspondiztdecntidad CEN. En este nivel, se
clasifican los parapentes en dependencia de lagstpgue hagan estas a las maniobras
que comprende sus test de homologacion. En taldeesé clasifican como A los
parapentes con maxima seguridad pasiva y cardidesisde vuelo extremadamente
indulgentes. Parapentes estables, que se resiskes salidas de su vuelo normal.
Disefiados para todo tipo de pilotos, incluyend@s$dds niveles de instruccion.

EN B. Nivel de homologacion de parapente correspondietaeentidad CEN. En este nivel, se
clasifican los parapentes en dependencia de lagstpgue hagan estas a las maniobras
qgue comprende sus test de homologacion. En taldeese clasifican como B los
parapentes intermedios, con buena seguridad pasivaaracteristicas de vuelo
indulgentes. Velas estables con cierta resistemsiair de su vuelo normal. Disefiados
para todo tipo de pilotos, incluyendo todos losldg de instruccién y que vuelen un
promedio de unas 50 horas al afio.

EN C. Nivel de homologacion de parapente correspondigtdecntidad CEN. En este nivel, se
clasifican los parapentes en dependencia de lagstpgue hagan estas a las maniobras
que comprende sus test de homologacion. En taldeeseé clasifican como C los
parapentes con moderada seguridad pasiva y reasgimtencialmente dinamicas a las
turbulencias y errores del piloto. La recuperaaéhvuelo normal puede requerir una
accion precisa del piloto.
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Estos parapentes estdn destinadogilotos que conocen bien las técnicas de
recuperacion, que vuelan "activamente" y regulatejely que comprenden las
implicancias de volar un parapente con reducidarstay pasiva.

EN D. Nivel de homologacién de parapente correspondiarteentidad CEN. En este nivel,
los parapentes se clasifican en dependencia deslauesta que hagan estas a las
maniobras que comprende sus test de homologacittal Eentido se clasifican como
D los parapentes con exigentes caracteristicasudi® vy reacciones potencialmente
violentas a la turbulencia o bien a un error didtpi Para un retorno al vuelo normal
estos parapentes requieren la intervencion prdeisailoto.

Estos parapentes estan destinadas a pilotos quen tireucha préctica en recuperar
situaciones que no son normales en vuelo, que @min pilotaje muy activo, que
disponen de una experiencia significante en comuls turbulentas y que aceptan las
posibles consecuencias de volar con un parapergstale caracteristicas.

Encuentro amistoso Competencia que se realiza en Cuba con cara@eudd. Momento
propicio para entregar algunas donaciones reciltidasnigos del mundo.

Encuentro de frente Regla del trafico aéreo que dicta que si dodqslse encuentran volando
de frente uno al otro y hay peligro de colisibnpamtienen la obligatoriedad de girar
cada uno a su derecha y asi evitar el choque.

Enmienda. Toda correccion, modificacion, adicion o rempldeouna regla o parte de ella.
Entorchamiento. Twist.

Entradas para alta velocidad.HPT. (Inglés,High speed In Tagé/alvulas que se ubican cerca
de la zona del borde de ataque y que tienen comudiu la de mantener la presion
interna de la vela a altas velocidades. La valeufmca velocidad permanece cerrada,
pero cuando se cambia en angulo de calado dedaegths quedan mas expuestas y se
abren, favoreciendo la entrada de aire al inteléola vela.

Entrenador de parapente. Piloto encargado del entrenamiento de alto nivelirgccion de
deportistas y equipos de competicién. Debe serilotopde parapente habilitado con
titulo de competicion y tener ademas certificacérpiloto instructor.

Entrenador sintético. Dispositivo mecanico o digital, utilizado paratdagel entrenamiento de
vuelo pero desde tierra. Comprende los simuladigeaielo.

Envergadura proyectada Distancia maxima y en linea recta que existeedatt puntas de ala
(estabilos), pero visto en la proyeccion de ungemge inflado en un plano.

Envergadura real. Distancia maxima que hay de extremo a extremondala. Se obtiene sin
tomar en cuenta la boveda, midiendo el parapemtelpotrados desplegado en el suelo.

Envergadura. Distancia maxima existente entre las puntaslddleatabilos). Se puede calcular
la envergadura real y la envergadura proyectada.

EPT. (Inglés,Equalized Pressure TechnolggMétodo de célculo programado para el disefio
de parapentes, para una mejor optimizacion dedaetros de vuelo.

Equipo campedn nacional o regionalGrupo de pilotos que conforman un equipo que en un
campeonato nacional o regional de parapente regpetttalice la mayor cantidad de
puntos tomando los tres mejores resultados indiédude cada manga valida del
evento.

Equipo de pilotos.Grupo de pilotos que representan un club, proviagais en competencias
oficiales.

Equipo. Conjunto de silla, vela y otros componentes refauios con el parapente.
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Ergondmico. Que se ajusta a las dimensiones y formas del clrermp@no para proporcionar
méas comodidad y mayor resistencia al cansancia,ve&2 que aumenta la eficiencia y
eficacia del pilotaje.

Error de pilotaje. Accidn que realiza el piloto que no se correspautela situacion a la que
tiene que darle solucion satisfactoria. Los erratespilotajes son causa inicial de
multiples accidentes.

Error del sistema altimétrico. ASE.Error del altimetro.

Error humano. Accidn realizada por un piloto que produce un tefeéegativo no previsto, no
requerido, o no esperado sobre el equilibrio quze dexistir en el sistema armoénico
integrado por el hombre, equipamiento, ambientésyom. El error se genera cuando la
accion se desvia de la intencion o cuando la indares inadecuada. A diferencia de las
violaciones, los errores humanos nunca son inteatds. Los pilotos que cometen
errores estaban tratando de hacer lo correctar@l leumano es inevitable y ubicuo no
obstante cuando ocurre es responsabilidad del opild¢tectarlo y responder
adecuadamente.

Escala de BeaufortEscala de vientos empleada para prondsticos degaasn. Su creador, el
Almirante Beaufort la concibié con una escala da 02, siendo O el equivalente a
viento de menos de 2km/h y 12 para vientos superiaios 118 km/h.

Escala de Beaufort

Fuerza Velocidad
0 Menos de 2Km/h.
2-6 Km/h.
7-12 Km/h.
13-19 Km/h.
20-Km/h.29 Km/h.
30-39 Km/h.
40-50 Km/h.
51-62 Km/h.
63-75 Km/h.
76-88 Km/h.
89-102 Km/h.
103-117 Km/h.
118 0 mas Km/h.

©| O Nl O O | W| N|
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Escape Guifiada.

Escuela de parapenteEscuela de vueldCentro de instruccion para el pilotaje de parapent
Forma y evalla pilotos de parapente.

Escuela de vueloEscuela de parapente.

Esfuerzo de freno.Fuerza que es necesario aplicar a un mando o flengarapente para
poderlo pilotar dentro de los margenes de vuelaurssg En el esfuerzo de frenado
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inciden las cualidades aerodindmicas de la veda yariaciones de inclinaciéon. Se mide
utilizando un dinamometro.

Esfuerzo.Carga por unidad de area aplicada a un materi@sfiibrzo es acompafado siempre
de una deformacion.

Espesor maximoMaxima distancia existente entre extradds e ingado
Espesor. 1Distancia existente entre extradds e intrados slpédfiles.
2- Propio de la meteorologia refiere la profundidadida capa de aire.

Espiral asimétrica. Maniobra acrobética de gran energia, por lo quess utilizado para la
entrada en otras maniobras de nivel como el SASpity y tumbling. Se entra a partir
de un Wing Over donde luego se acrecienta el mewvitnia un solo lado.

Espiral enroscada.Viraje pronunciado con el parapente, no estabitizagle experimenta un
aumento paulatino pero rapido de la velocidad Bnimgion. La tasa de caida se eleva
hasta mas de 10m/s y la velocidad puede superéflksi/h en vuelo centrifugado.

Espiral nariz abajo. Caracteristica que presentan algunos parapentesntdogaciones A o B
0 bajo alargamiento, que luego de realizar un &spr el piloto suelta los frenos, se
acelera la maniobra y no se recuperan por si saleenos que el piloto sepa como salir
de la configuracion.

Espiral picada. Espiral que se realiza luego de que se pliegueleas dos semialas.
Espiral. Barrena Centrifugado.

Estabilidad atmosférica. Condicibn meteoroldgica que se manifiesta cuandstesx fuerzas
gue impiden que se produzcan grandes movimienttisales de aire.

Estabilidad de alabeo.Constituye una de las pruebas que se llevan a dabante la
realizacion de los test de homologacion de lasladés LTF/EN. En este aspecto se
mide como se comporta el parapente cuando seaeaaligiro. Influye en la decisién
como se comporta la vela en ese régimen de vugilbigy oscilaciones amortiguadas o
no.

Estabilidad de cabeceo a la salida del vuelo acedelo. Constituye uno de las pruebas que se
llevan a cabo durante la realizacion de los tesha®ologacién de las entidades
LTF/EN. En este aspecto se mide como se compoparapente luego de desaplicar el
acelerador. Se mide el angulo de cabeceo y sidaieade a plegar o no.

Estabilidad de trayectoria. Estabilidad que manifiesta el parapente en movitogeen base al
eje de giro. En la practica es casi imposible septa estabilidad lateral de la
estabilidad de trayectoria debido a que todo mamtoi de alabeo incita a un
movimiento de giro y viceversa.

Estabilidad dinamica. Amortiguacion.Capacidad que tiene un parapente X de mantener el
vuelo equilibrado, luego de haber sido perturbadolg accion de turbulencias que
existen en el espacio donde se desplaza.

Estabilidad en espiral normal. Constituye una de las pruebas que se llevan adatamte la
realizacién de los test de homologacién de lagladés LTF/EN. En este aspecto se
mide como se comporta el parapente testeado cusedealiza con el un espiral.
Influye en la decisibn como se comporta la velees®s régimen de vuelo, como es la
entrada, como es la salida y si esta es espontam@aque realizar maniobras para salir
del espiral.

Estabilidad lateral. Estabilidad de alabeoEstabilidad que manifiesta el parapente en
movimientos en base al eje de alabeo.
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Estabilidad usando los frenos en vuelo acelerad@onstituye una de las pruebas que se llevan
a cabo durante la realizacién de los test de hayaolon de las entidades LTF/EN. En
este aspecto se mide como se comporta la vela euna@celera al maximo y a la
misma vez se aplican los frenos. Influye en lagiéaicomo se comporta la vela en ese
régimen de vuelo y si tiende a plegar.

Estabilidad. Supone la capacidad que tiene un parapente demeanina posicion de vuelo
estable. También es la facultad de volver al estedequilibrio inicial luego de verse
alterada esta por accion de una influencia extdrazestabilidad influye en el perfil
alar, la resistencia, el disefio del ala, posic@npéso, calado, longitud de los suspentes
y el volumen del aire.

Estabilizacion Automatica de Vuelo AFC. Automatic Flight Stabilisation.

Estabilizacion y control del ala.Segunda fase en el despegue de un parapentetcEass el
piloto detiene momentadneamente la aceleracion del¢éapara controlar toda el ala, y
detectar posibles nudos en las suspensiones aratraalia que pueda existir. En caso
de verificarse de que el parapente esta apto parele, se puede pasar a la aceleracion
y despegue.

Estabilizadores.Estabilos.Orejas.

Estabilos. Estabilizadores, orejagxtremos o puntas de las alas del parapente. Rmneral,
son cajones cerrados. La distancia que existe égrestabilos de un ala define la
envergadura.

Estado del tiempo.Apreciacion de las condiciones meteoroldgicas @ negidén, para una
unidad de tiempo dada. Para el vuelo libre es fumetdal conocer algunas de las
informaciones que se emiten en los partes del @stl tiempo. Entre esas
informaciones esté la temperatura, nubosidad, had)gqatesion atmosférica, asi como
la direccién y velocidad del viento.

Estandar. Clasificacién de homologacion de parapente quéeelaientidad AFNOR. Supone
un parapente destinado a todo tipo de piloto, fomesdalmente los principiantes, pero
también los que hacen pocas horas de vuelo abajioe quieran realizar vuelos con un
alto nivel de seguridad.

Estela de condensacioriraza de aspecto nubosa que dejan atras algurareeavjue vuelan a
cierta altitud. Si la estela se disuelve rapidamgntede ser indicio de que las altas
presiones se mantendran.

Estratocimulos (Sc). Se encuentra en alturas inferiores a los 2000 enefalmente es
descendiente de cumulos que dejan de desarroNemgizalmente y comienzan a
extenderse sin llegar a convertirse en estratopr&encia puede ser indicador de que
el tiempo mejorara. Por su altura se clasificardea¢l grupo de nubes bajas.

Estratos (St).Se encuentra en alturas inferiores a los 2000enpr&sentan estratificadas (capas
muy homogéneas), similares a un manto mas bienblestéSe desarrollan
horizontalmente. En si, su presencia no es indieianal tiempo, pero para que se
generen las térmicas, debe disiparse el estratoethla de amanecer. No obstante, si
una capa de niebla procedente de otro lugar llegabair el area, si hay muchas
posibilidades de que el tiempo empeore y apardasaltuvias.Nube que por su altura
se clasifica dentro del grupo de nubes bajas.

Estrechamiento. Disminucion progresiva de la longitud de las casrdel ala desde el centro
hasta los estabilos. El estrechamiento reduce ggsiv@mente la diferencia de presion
que se forma entre el extrados y el intrados, caudl se reduce también el efecto de la
resistencia inducida.
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Estribo. Accesorio propio de la silla de vuelo. Cumple aariunciones. En primer lugar sirve
de apoya pies para hacer mas comoda la silla ldgb pDtra funcion es la de permitir al
piloto sentarse correctamente en su silla de Vuelgo de efectuado el despegue.

Estructura del parapente. Todas las partes con las que el disefiador conelbparapente.
Incluye intradds, extrados, costillas, refuerzospgntes anclajes etc.

Etigueta de homologacién.Etiqueta que se adosa a algunas alas de paraglemee se
reflejan las pruebas de homologacion que ha superatbrrespondencia el nivel de
seguridad concedido.

Etigueta de identificacion. Etiqueta que se le cose al parapente o se impnimd. €En esta
etiqueta se reflejan algunos datos importantesildetomo el tipo, la firma productora,
fecha de fabricacién, homologacion, talla, pesoiméxy minimo, tipo de reparto de
carga recomendado y otros datos de interés.

Everlast. Doble capaTejido de doble capa.

Extension al frente de la silla.Parte delantera de algunas sillas de vuelo. Reewitnder el
asiento del piloto asi como ajustar su posiciorlemelo. Puede ser fija o desmontable.
Se ajusta con una correa que tiene a cada lade &usta demasiado se entierra en la
parte posterior de los muslos, en cambio si safleauy flojas se sentira que el asiento
es muy corto y el piloto se deslizara hacia adelant

Extradés hibrido. Superficie superior del ala del parapente diseijadiborada con varios
tipos de tela segun la aplicacion de cargas y fumes. Con este sistema se minimiza la
utilizacion de tejidos pesados lo que disminuyepeko total de la vela. Esta
disminucion de peso incide no solo en la facilidadransportacién de la vela, también
ofrece facilidades a la hora despegar y acumula menos inercia tanto en los eabec
como en alaben

Extradds. Superficie superior del ala del parapente.

F

Factor de carga Relacién entre la sustentacion producida polaey au peso. Se calcula por la
formula Fc= 1/cos0. El factor de carga se tomacgsideracion para la construccion de
los parapentes, pues la carga cambia con las mliésrsituaciones de vuelo.

En vuelo nivelado la sustentacién es igual al ppeoJo que se considera como vuelo
1gravedad. Sucesivamente, un valor de 2g, indieaanto el piloto como el parapente
estan siendo afectados por una fuerza equivalérdebde del peso de cada uno. En
diferentes maniobras, aumentan las Gravedades gldambién el factor de carga. El
factor de carga puede hacer que el ala se rongsansuy elevado.

Factores Humanos(FFHH). Uno de las partes inherentes al estudipitteaje aéreo en todas
sus acepciones. El éxito o el fracaso de un vuepemden en gran medida del factor
humano. El factor humano constituye la parte mégilfle, adaptable y valiosa del
sistema aeronautico, pero es también la mas villeeaainfluencias que pueden afectar
negativamente su comportamiento. De hecho, eifficimano es responsable del 70 al
80% de los incidentes y accidentes de aviacion.

Por tal motivo el estudio del factor humano, eraendgn, se ha convertido en una meta
para la investigacion cientifica, con el fin de ongj los margenes alcanzados en
seguridad aérea. Los estudios en este campo agrdriba entender la aptitud
psicofisica de los pilotos como salud en el tralyagoestudiar la accidentalidad de una
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manera mas integral y articulada, mas alla depoiesn el proceso de trabajo, el modo
y estilo de vida de los pilotos.

Fahrenheit. (F). Una de las escalas utilizadas para la matide la temperatura. Segun esta
escala el agua se congela a los 32° F e hierve a12° F. Para llevar esta escala a
Celsius hay que restar 32 y multiplicar por 5/9.

FAIl. (FrancésFédération Aéronautique Internationdld-ederacion Aeronautica Internacional.

Falla estructural. Ocurrencia de una rotura, desgarro o desprendinds cualquier parte del
equipo como consecuencia de las cargas a las quenste durante el vuelo.

Falso despegueMomento de sustentacién del ala que no correspamh un verdadero
despegue. Ocurre con muy poca velocidad, cuandalaellogra una sustentacion
superior al peso y hala hacia arriba pero despgs ¢

Fase de aceleracion en el despeguease muy importante para poder pasar al despegue.
Requiere que el piloto se inclinarse hacia adelpata una toma de velocidad eficaz y
evitar la pérdida de equilibrio.

Fase de instruccion teorica.Primera parte de un curso basico de parapentenskgu
metodologia de algunas escuelas de parapente.

Fase de practica elementalPeriodo donde un alumno de escuela de parapetriz em
contacto por primera vez con un parapente, y i&ali’s primeras practicas y vuelos. Se
comienza en llano hasta pasar a vuelos en pendisciela.

Fase de tensionUna de las fases de despegue propia de algurlos deelos donde se utiliza
algun tipo de torno. Comienza con la sefial a laHany finaliza con la carrera de
despegue. En los parapentes remolcados con latoimprende el espacio de tiempo
durante el cual el parapente no ha comenzado arseyela lancha se encuentra en
movimiento alejandose de éste.

Fase de traccionUna de las fases de despegue propia de algurios deelos donde se utiliza
algun tipo de torno. Comienza con la carrera deeafpse y termina con el suelte,
comprendiendo entonces todo el periodo en el qoededa de traccion esté conectada
al parapente y la lancha se desplace en la direde&uelo.

Fases del circuito de transitoEtapas en las que se organiza la circulaciorrditd durante la
aproximacion al aterrizaje. En total son cuatrostRgcion, inicial, basica, y final.

Fatiga de vuelo aguda.Resultante de una prolongada o intensa actividaduglo. Tiene
caracter temporal y se caracteriza por perdidda dficiencia debida al trabajo fisico o
mental; se corrige por descanso del piloto.

Fatiga de vuelo crénica.Resultante de una prolongada o intensa actividad/uglo. Es
acumulativa y sus trastornos dan lugar a aburritmjepérdida de la iniciativa y
ansiedad progresiva, viene agravada por disminud®nos periodos de suefio y
descanso.

Fatiga de Vuelo.Resultante de una prolongada o intensa activigadudlo, con disminucién
en la calidad de ejecucién en los procedimientasyom esfuerzo para mantener su
eficiencia y que, ademas, se acompafia por sintenhgetivos de cansancio, pérdida de
energia, distraccion mental, tension e irritabididado ello acompafiado por deseos de
terminar el vuelo.

FBS. Flexén Lamina Flexoén.
FCVL. Federacion Cubana de Vuelo Libre.
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FEADA. Federacion Andaluza de los Deporte Aéreos. Entitbgmbrtiva de caracter privado,
fundada el 20 de diciembre de 1987. Sus fines stamsien la promocion, practica y
desarrollo del Aeromodelismo, Aeroestacion, Ala t®elCometas, Paracaidismo,
Paramotor, Parapente, Ultraligero, Vuelo a Motaughd a Vela, Vuelo Acrobético y
Vuelo Simulado en el ambito territorial de la Comdanl Autonoma de Andalucia
(Espafia).

Federacion Aerondutica Internacional.Fédération Aéronautique Internationale FAI.

Federaciones Nacionales de los Deportes Aére@BNDA) Organos del CAC especializados
técnicamente en cada una de las actividades aemtidap y en ellas se agrupan las
personas interesadas en la practica de los Dephées segun la especialidad en
cuestién. En el CAC existe la Federacion cubanaadacaidismo, la Federacion cubana
de Vuelo Libre y la Federacién cubana de Aviaci@p@tiva.

Fédération Aéronautique Internationale FAI. Federacion Aeronautica Internacional.

Fendmenos aeroldgicosicontecimientos que ocurren como consecuencia dedraccion de
las masas de aire, los factores meteorologicos ghstaculos que encuentra el viento a
su paso pero medido a escala local. Dentro dedo8nienos aerologicos podemos
encontrar los rotores, el efecto rotor, los vestwel efecto de onda etc.

Fiabilidad. Probabilidad de que un dispositivo o sistema fumaia sin falla por un periodo
especificado de tiempo o intensidad de utilizacion.

Fibra de Kevlar. Material sintético con el que se construyen laspentes y otras partes del
parapente. Entre sus caracteristicas esta la @empos bajo porcentaje de estiramiento,
buena resistencia a la traccion y es débil al golaeflexion. Para una proteccion eficaz
contra la abrasion y los rayos ultravioletas, deiar encintada.

Ficha de progresion del alumnoDocumento donde se plasma el seguimiento quedsze dda
formacion y progresion de un alumno de una esaeelaielo. El encargado de llenar la
ficha de progresion es el instructor. La ficha degpesion debe contener los datos del
piloto, resultados de su formacion tedrica, regise actividades realizadas, los vuelos
realizados, sus caracteristicas y observacionés;oaso otros aspectos que sean de
interés por parte del instructor.

Fijo. Posicion geografica determinada con relacion Vigugerreno, por referencia a una traza
dictaminada por GPS u otro dispositivo de navegacio

Filete de aire.Capa de particulas pertenecientes a un flujo antesb uniforme de aire.

Final. Unas de las fases del circuito de transito. Comnasnbre dice, corresponde a la ultima
fase. En esta fase, el parapente debe estar aimeadel eje de la zona de aterrizaje
prevista.

Fineza aire.Relacion entre la sustentacion y la resistencidisaeen vuelo sin tener en cuenta
la referencia del suelo. Aunque varia con la inuiige del parapente, es independiente
del peso del piloto y del viento meteorolégico.

Fineza suelo.Relacion entre la distancia horizontal recorridaveelo y la pérdida de distancia
vertical con relacion al suelo. Varia en funcionl diento meteoroldgico y de la
velocidad/aire.

Fineza. Planeo. Concepto que permite hacer una valoracion aceectas posibilidades de
planeo de un parapente. Se basa en la relaciorseuestablece entre la distancia
horizontal recorrida en vuelo y la pérdida de disia vertical. Se mide en aire calmado.
La fineza se favorece con viento de cola y ascand@enEn cambio, se estropea con
viento de cara o descendencias.
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FL. (Inglés,Flight Leve) Nivel de vuelo.

Flaré. Técnica utilizada en el aterrizaje y que se inici@ocos metros sobre el suelo. Consiste
en ir aplicando los frenos progresivamente haseatlos completamente abajo a
medida que los pies se acercan al suelo.

Flear. Maniobra realizada en la Ultima etapa del proadsacaterrizaje. Consiste en aplicar
seguidamente los mandos para ir frenando la veldcibrizontal y acelerando el
descenso.

Flecha. Angulo que se determina tomando como referencipoale de ataque del ala con
respecto a una linea trazada perpendicular a ta@wentral. Luego de determinada la
flecha, si el borde de ataque queda por detrgsjeste decir que es positiva o regresiva,
si el borde de ataque queda por delante, la fleshrgegativa o progresiva. Si el valor de
la flecha fuese igual a 0, se interpreta que $etddémente recto.

Flex seat.Tipo de silla que no tiene tabla bajo el asienttijza las perneras en funcién de
tabla. Las perneras son largas y abarcan los muystosdebajo. En vuelo los
movimientos de las piernas se transmiten directtayamo si tuviera tabla.

Flexible. Caracteristica definitoria del parapente, porgdas sus partes deben ser flexibles (Se
exceptdan mosquetones y maillones). Hasta el afi® 28 entendia por flexible a la
capacidad de un componente de doblarse alrededon dadio de 1 cm. en 180° sin
sufrir dafio. Esta prueba de flexibilidad se ejecala menos en dos planos
perpendiculares y se realiza cuando el componet#argegrado en el ala.

Flexén. Lamina Flexon. FBSLaminas que sujetan las superficies superior exioif de la tela
del borde de ataqgue entre las costillas, dandopwgibilidades a un perfil limpio, mas
definido y con las bocas abiertas. Esto permiterne@ra en el rendimiento tradicional
de las velas, fundamentalmente cuando se vuelaasa sklocidades, ademas de
favorecer el reinflado después de una plegadainflatio en tierra cuando se inicia el
despegue. Fue patentado por la firma Apco.

Flight box. Caja de evolucion.

Flight Level. FL. Nivel de vuelo.

Flujo Asimétrico. Circulacion de un fluido a través de una aerofoasianétrica, que hace que
las particulas que recorren el extradds tengarrep@rer mayor distancia que las que
lo hacen por el intradés.

Flujo Simétrico. Circulacion de un fluido a través de una aerofosimaétrica que hace que las
particulas que recorren el extradds y el intradgdddgan a la misma velocidad y
presion.

FNDA. Federaciones Nacionales de los Deportes Aése@rganos del CAC especializados
técnicamente en cada una de las actividades aemtidap y en ellas se agrupan las
personas interesadas en la practica de los Dephées segun la especialidad en
cuestion.

Focos térmicos.Lugares que por sus caracteristicas fisicas, tiémecapacidad de absorber
gran cantidad de energia calorifica provenientesalekcreando burbujas de aire caliente
inestables y adheridas al suelo.

F6éehn. Viento FéehnPorcién de un flujo de onda propia de sotavente, lppce que el aire
descienda luego de pasar por una cadena de mantafiagsste caso el aire que
desciende es mas célido y seco.

Franja de gol. Franja determinada previamente en el briefing,lgsgilotos deben cruzar para
poder cumplimentar ciertas tareas durante la ca@npet.
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Frecuencia principal. Frecuencia de radio que es asignada para la coatibm entre pilotos y
personal de tierra en competencias oficiales. Sernm y se especifica en
competencias.

Frecuencia secundariaFrecuencia de radio que es asighada para la coauidm entre pilotos
participantes en una competencia y que no interfeefrecuencia principal. Se informa
y se especifica en competencias.

Freestyle flying Vuelo Estilo libre Maniobras que se realizan en un vuelo del para@entuy
baja altura, superando todo tipo de obstaculod tmreno como puede ser una roca, un
auto, un edificio u otro parapente en vuelo. Reguike afios de practica y un dominio
extremo de la vela.

Frenar un solo lado.Accion de halar el freno de un solo lado. Provgoa se produzca una
mayor resistencia al avance en la semiala del festtado, por lo que se ralentiza
mientras que la otra semiala va mas rapido, larpiece que se comience un giro.

Frenos (Inglés,Brakel. Mandos.Comandos.

Frente calido. Masa de aire templado y humedo que provienen derla tropical. El paso de
estos frentes es lento y viene acompafiado de gramdees estratificadas o planas,
bajas y cargadas de lluvia.

Frente frio. Masa de aire frio que avanza a velocidades maypreda de los frentes calidos.
En su avance el viento frio, levanta con brusquedadlido en superficie, generando
con ello un forzoso movimiento de conveccion quepmia la formacién de nubes de
desarrollo vertical. Generalmente el frente vienengpafiado de lluvias localmente
intensas y vientos locales fuertes y de direcciniable. Tras el paso del frente bajan
las temperaturas y el viento se torna de comporie .

Fuente.Foco térmico.

Fuera de secuenciaAlteracion en el orden de los pasos que deberll@vgaracaidas para su
correcta apertura. La apertura del paracaidasskher un orden logico preestablecido
por el fabricante. Cuando se altera la secuencfades para la apertura del paracaidas
pueden ocurrir enredos de cuerdas y pafos, densords apertura, tironazos de
campana, explosion de esta o incluso puede ncalaliparacaidas.

Fuerza centrifuga. Fuerza que se genera cuando se realiza un gtoatquier sentido. Ejerce
su accion hacia afuera del giro y en sentido cootrde la fuerza centripeta. En el
parapente es mecénica y depende de la velocidadseuadquiera en el giro, la
aceleracion y las caracteristicas del ala.

Fuerza centripeta.Fuerza que se genera cuando se realiza un gcoaguier sentido. Ejerce
su accién hacia adentro del giro y en sentido adotrde la fuerza centrifuga. En el
parapente es aerodindmica y depende de las céstctey del ala.

Fuerza de extraccion. Fuerza necesaria para extraer el contenedor delcgidas de
emergencia. Suele estar en el orden de los 5 a 7 kg

Fuerza de gravedad. Una de las cuatro fuerzas fundamentales deitafisonsistente en la
atraccion que un cuerpo genera sobre otro (fidésica), generando la sensacion de
peso y otros fendmenos. Todo parapente debe ntanima serie de variables fisicas
con tal de minimizar el efecto de la fuerza de gdad sobre si mismo, y asi provocar el
vuelo.

Fuerzas G.Factor de carga.
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Fuga. Zona por donde se escapa una corriente de airéasEladeras suelen haber fugas de
viento en sus costados. El viento en las fugaselera y puede absorber a un parapente
y llevarlo a sotavento, por lo que se debe evitéaincerca de estas zonas.

Full stall. Pérdida. Consiste en una maniobra provocada por el piletménera intencional o
accidental, al frenar el ala mas alla del limiteladgre-pérdida, hasta que esta deja de
volar y empieza a caer hacia atrés.

Funda de suspentesAlgunos suspentes poseen varias capas. La fundagpente es la capa
exterior. Generalmente se fabrican de fibra deéptai y su funcion es la de proteger el
nucleo, evitar enredos entre los suspentes o gllesase adhieran elementos ajenos. La
funda de los suspentes no esta disefiada paraaoigogion.

Funda plegado por cajonesConcertina BacFunda Saucisse.
Funda SaucisseConcertina BacFunda plegado por cajones.
Fuselar.Carenar.

G

Gafas. Elemento apropiado para la proteccion de los ajogra los efectos del viento, las bajas
temperaturas, el sol y los rayos ultravioletas.ddeder resistentes a golpes y arafiazos y
ser ventiladas para evitar que se empafien y redleessibilidad del piloto.

Gama de velocidadesVuelo recto.Una de las pruebas que conforma el test de howmailiy
de la entidad APCUL Segun el protocolo se debetatarsla gama de velocidades que
tiene el parapente. Se mide en vuelo estabilizaglo ytilizar acelerador ni trimms.

Gancho acelerador.Brummel.Inglefield clip. Sister clip, Brummel hook. Gancheelerador,
Gancho Brummel. Pinganilla.

Gancho Brummel. Brummel.Inglefield clip. Sister clip, Brummel hook. Gancheelerador,
Gancho Brummel. Pinganilla.

Gancho de Arrastre. Aditamento que se utiliza para el arrastre en toBeadiciona a la silla
de vuelo y luego se le acopla el cable de arrastréorno. Posee un mecanismo para
desacoplarse a voluntad del cable de arrastre eRagedigido o flexible.

Ganchos de anclajeAnclaje.
Ganchos insertados en punto£HP. Sistema EHP.
GAP. Sistema de puntuacion para competencias de paeaf@nbasa en un complejo método

de calculo en base a una serie de datos que sasanes, tales como la hora de
despegue, posicion, tiempo de vuelo, posicionatgada.

Gatillo. Disparador térmicoDetonante.

Generaciones de parapenteCriterio de algunos especialistas que refieren elugarapente
desde su concepcion ha pasado por varias genegacldno de los criterios, refiere que
en la historia del desarrollo de los parapentedase pasado por tres generaciones.
Segun este criterio la primera fue la de los pari@setipo paracaidas con una linea y
anclaje por cajon, la segunda fue la de los patapearon lineas en cascadas y cintas
diagonales en la estructura interna. La ultima gaoén es la que utiliza varillas de
carbono.

Get - Up.Cierre de seguridad Safe Get - fafe Get - Up. Sistema Get - Up.
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GH. Término con el que las entidades homologadorgmdipentes refieren que en el proceso
de homologacion se utilizé una silla sin cruzado.

Girar térmica. Ascendencia térmicaAccion de acometer giros con el parapente para
aprovechar las ascendencias que brindan las desiggrmicas. El giro es mas efectivo
cuando el ndcleo de la térmica este bien localizaéb giro se hace mas cerrado en
torno al nucleo de esta.

Giro coordinado. Giro en el cual se logra evitar tanto el derragpea el resbale. Para lograr un
giro coordinado se requiere de un uso preciso demandos afin de mantener un
equilibrio entre la fuerza de desplazamiento \elatiéfuga.

Giro de la muerte. Técnica de aterrizaje en “0” muy utilizada poofos muy expertos, por su
espectacularidad. Consiste en un aterrizaje enaraliun centrifugado donde en el
tramo final se encara el viento para caer suavemdfd una técnica en extremo
peligrosa que da poco margen de errores de cataiterrizaje y una equivocacion en
el calculo de estos giros puede llevar a un graeidante. De ahi el nombre de esta
técnica.

Giro. Guifiada.Viraje. Desplazamiento del parapente con cambio de dinedwcia un lado u
otro. Cambio de rumbo. Los giros se pueden realifaccionar asimétricamente los
mandos, cargando el peso hacia un lado, con unbicacibn de ambos movimientos o
tirando de una de las bandas traseras. Teoricarn@entgro se hace en torno al eje
vertical, pero en realidad, combina la accion end@ varios ejes. Junto con el cabeceo
y alabeo forma parte de los tres posibles moviragedel parapente.

Glide Slope.GS. Pendiente de planeo.

Global Positioning SystemGPS.Sistema de Posicionamiento Global.
G-meter. Instrumento de medicion y registro de las Gravedah vuelo.
GMT. (Inglés,Greenwich Mean TimeReferencia mundial de la hora.

Gol directo. Tipo de manga competitiva sin balizas de paso. Sél@ontempla la hora de
despegue y la de aterrizaje en gol. A menos quessesolo GPS, los pilotos que no
hagan gol tendran puntuacién cero. Gana el qua dégol haciendo el menor tiempo.

Gol. Punto de llegada cuando en una competicién dio Vilee se decide hacer una prueba
hacia un lugar predeterminado.

GPS. (Inglés. Global Positioning System). “Sistema de Posiciomatd Global”. Instrumento
gue procesa informacién transmitida por satélitepeymite determinar con gran
exactitud la ubicacion del usuario del equipo. Sidiza en competiciones para
demostrar la validez de recorrido hechos por pleto una manga.

Gradiente adiabético saturado.Descenso de la temperatura con la altura queaohligapor
de agua contenido en el aire a condensarse. Conmmtensacion es una reaccion que
desprende energia en forma de calor, la masa elestérda su enfriamiento por lo que
el descenso adiabatico es ya menos acusado ydigpra razén de -0,6°C/100m.

Gradiente adiabatico secoDescenso de temperatura que experimenta el aredouasciende
debido a su expansién por la disminucion de laigmgsero que no llegue a producirse
condensacion alguna. El régimen de este gradientdeeaproximadamente 9.8° C/
1000m.

Gradiente de ladera.Cambio que experimenta la velocidad de las diterenapas de aire al
chocar con una ladera. Inducen al parapente agirdra la ladera porque el plano mas
cercano a ella tiene la propension a descenddgaollo al piloto a hacer constantes
correcciones para mantener el vuelo estabilizado.
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Gradiente de temperatura.Variacién que experimenta la temperatura en fund la altura.
En tal sentido la temperatura desciende a medidasguasciende, lo cual crea el
diferencial de temperatura que forma el gradiemies valores de descenso de
temperatura tienen un promedio de 6.5°C por km lderaa En los gradientes
adiabaticos secos este valor alcanza los 9.8°®ipor

Gradiente de velocidad de vientoVariacion de velocidades que experimenta el visegin
cambia la altura.

Gradiente de viento relativo.Variacién de la velocidad del viento desde el pudd contacto
de los filetes de aire con la superficie de untobjrie se desplaza por el fluido, hasta
una distancia X de separacién con el mismo hastargstablezca la velocidad de
circulacion.

Gradiente laminar. Variacion de velocidades del viento segun la ajtgpero que el viento
fluye de forma laminar. Ocurre cuando el vientachoca con ningun obstaculo.

Gradiente negativo.Mengua de la velocidad del viento a medida qudiseinuye la altura.
Gradiente positivo. Elevacion de la velocidad del viento a medidasgiaumenta la altura.

Gradiente turbulento. Variacion de velocidades del viento segun la altpero que el viento
fluye de forma turbulenta como resultado del chadgieste con obstaculos tales como
edificaciones, arboles, elevaciones del relieve etc

Gradiente. Término aeroldgico de varias aplicaciones. La prange refiere a la variacion de la
temperatura segun la diferencia de altitud. La iséglaplicacion tiene que ver con la
variacion de la velocidad del viento en correla@on los cambios de altura.

Grafico polar. Gréfica donde se reflejan los datos de velociddadtiva en funcion de la
velocidad vertical. En el estudio y comprensiéredes datos el piloto puede optimizar
y hacer mas efectiva la explotacion de su parap&htgrafico polar ofrece informacion
referida al ala tales como: fineza, su menor vdbtivertical (tasa de caida minima),
minima y maxima velocidad relativa, maxima relaaié@yplaneo etc.

Grandes orejas Maniobra de descenso rapido que se inicia tirateoasi todos los suspentes
de las bandas A y dejando solo los concernienties aentrales del ala. La tasa de
descenso es mucho mayor que la que se logra ci@s 6nermales”. Es una maniobra
gue no se puede realizar con todas las velas pussiehas esta maniobra desemboca
en una plegada asimétrica. También el riesgo decpataje es grande.

Gravedades Alteraciéon de la velocidad de un cuerpo debidoactadn sobre él de la fuerza de
la gravedad. El valor de esta aceleracion se detarpor los valores de la masa del
cuerpo (de la Tierra en este caso); la distanctahsl cuerpo que origina la fuerza de
gravedad (es decir, hasta la Tierra) y una corestatgravitacion universal, "G" cuyo
valor es muy pequeiio, de 6.67x10"-11Nm?/kg?.

El desplazamiento de un parapente en vuelo estéosaljcambios en la velocidad, en
la direccion o en ambos simultaneamente. Estos ioamdfectan la fuerza de la
gravedad (g). Cuando se producen giros muy fueds® en las barrenas, aumenta la
fuerza centrifuga y con ella la fuerza g. Un panépepara rebasar los test de
homologacion debe estar preparado para que seteserisoporte 8 g.

Greenwich Mean Time.GMT. Referencia mundial de la hora.

Grid. Ventanas inteligentes que se situan en el extrddda vela, sobre las bocas de cajon y
gue conforman en sistema EAS.

GS.(Inglés,Glide Slopg 1- Pendiente de planeo.
2{Inglés,Ground Speed Velocidad que lleva una aeronave con respectaedb.
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Guantes. Elementos de proteccién para las manos, contriaagjas temperaturas, el viento y el
roce con los suspentes o el suelo en caso de tootateste.

Guia de Vuelo. Técnico que acompafia (no necesariamente en viglt,y asesora a un
grupos de pilotos, con titulacion minima de “Pila® club” o equivalente (Para Pro
Stage 3), no habituales de dicha zona, sobre fastedisticas relacionadas con el vuelo
en la misma. (Reglamento FEADA).

Guinada inversa. Efecto que se produce en algunos parapentes,dmlarbaja velocidad,
donde al tirar con suavidad de uno de los manduesléagira al lado contrario de donde
es aplicado el mando.

Guinada. Giro. Viraje.

GX. Término con el que las entidades homologadorgsadepentes refieren que en el proceso
de homologacion se utilizé una silla con cruzafio fi

H

Habilitacién. Autorizacién inscrita en una licencia o documerdn la cual se especifican
condiciones especiales, funciones, atribucionesestricciones segun la categoria
especificada en la licencia otorgada.

Hacer distancia.Distancia.
Hacer gol. Llegar al gol o meta prefijada para una manga eoitiya.

Hacer ladera. Los pilotos de vuelo libre refieren "hacer ladegh"vuelo aprovechando las
corrientes dinamicas generadas en una ladera.

Handling. Inflado en tierra.Campa. Handling. Control de la vela en el suelibink.

HDP. Perfil de alta definicionSistema que incorpora finas varillas plasticas lenoede de
ataque v el tercio trasero del extradds que alcadeain 45 a un 80% de la profundidad
del perfil, lo que mejora ostensiblemente su defim y un extradds altamente
eficiente.

Hebilla. Parte de las sillas de vuelo que hace posiblegthje de estas segun las dimensiones
corporales del piloto y su estilo de vuelo.

Hebillas T-Lock. Cierre de seguridad Safe T-locdkLock. Safe T-lock. Sistema T- lock

HectoPascalHPa). Unidad de medida de la presion, utilizada endiadiy ciencias afines.

Helico to helico. Twister.Maniobra de acrobacia donde se enlaza un heligptn otro en el
sentido de giro contrario, pero sin pasar porsa f#e vuelo.

Helicoptero. Maniobra acrobatica que debe su nombre a queldagia en una configuracion
gue se asemeja al giro de la hélice de un helictpin el helicdptero la vela gira sobre
su eje vertical, totalmente inflada, de forma eltatola.

Hibrid profile offset. Perfil hibrido offset.

High Pressure Crossport DesignAberturas de ventilacion de disefio cruzadas ercdasillas.
HPCD.

High speed In Take Entradas para alta velocidatHPT

High-Tech Software.Modelo de calculo para la tension del parapenta prbyeccion plana
2D. Gracias a la utilizacion de Software concebigdas el disefio de parapentes se
pueden probar los disefios de forma virtual, par&@sprobar el funcionamiento del

62



DICCIONARIO DE PARAPENTE. Roberto Urribarres, Sandra Urribarres. Email. robe@elacm.sld.cu

parapente bajo diferentes regimenes y todo esm&ramputadora. Esto hace posible
lograr liberar el suspentaje de pliegues y lograa gran precision del perfil entre el

perfil disefiado en la computadora y el perfil quealmente va a volar en el aire,

considerando el inflado de las celdas, el alargatmidel material, etc. que resulta en un
mejor desempefio del parapente.

Hilo. Material con el que se cosen las partes del patapmcluidas las alas y las sillas. Se
utilizan muchos hilos construidos a base de dadirdibras como las de polietileno,
poliamida, aramida, kevlar, nylon, tergal, etc.

Hipoxia estatica. Efecto fisiolégico que se puede presentar en vueelando se realizan
maniobras acrobéticas y las fuerzas de la acebergmiovocan, entre otros efectos, el
desplazamiento de la sangre circulante hacia disessgmentos del cuerpo. Esto trae
consigo que otros organos (como el cerebro) recipaca o ninguna irrigacion
sanguinea, provocando pérdida momentanea de vigidoiencia, etc.

Hipoxia. Efecto fisioldégico que ocurre cuando se vuelatitudes superiores a los 3000 m. La
hipoxia tiene su causa en la baja presién atmesf@ie se experimenta a esas alturas,
lo que hace que baje la concentracion de oxigentewia en ella y en los tejidos del
cuerpo. Esto produce cambios fisiol6gicos en ehmigino, peligrosos para el vuelo.

Historia Parapente. Parapente HistoriaEl parapente surgié a fines del siglo XX, luege qu
paracaidistas y montafiistas decidieran bajar dedasdientes usando paracaidas. Los
paracaidistas aprovechaban las posibilidades dee@lgue ofrecian estas alas, para
poder realizar practicas y entrenamientos departilaspegando desde elevaciones que
tenian angulos de inclinacién mayores a la tasaia de los paracaidas. De este modo
cumplimentaban parte del entrenamiento de precisg@no reduciendo gastos al
prescindir en gran medida del alquiler de aviones.

Precursores de estas acciones fueron paracaiftestagses quienes desde las laderas
inclinadas de Mieussy realizaron miles de descenBasalelamente los alpinistas
descubren en estos tipos de paracaidas la poaditld descender de forma rapida y
placentera desde algunas de las elevaciones quesraladas.

Se utilizé mucho una técnica de despegue a piaupstp desde 1965 por el esquiador
David Barish, quien habia modificado un ala corgle realizaba estos despegues.
Todavia en ese entonces no se concebia al pammpaigarealizar vuelos y planeos. No
obstante, la grata experiencia de realizar vuedds ¥ez mas largos con los paracaidas
fue ganando en adeptos.

Al igual que los planeadores y las alas deltagrémresion en los vuelos con el
parapente transité también por la etapa de intg@miaero mantenerse el mayor tiempo
posible volando, luego se buscé alcanzar con est@pentes mayores alturas de vuelo
y pasar después a alcanzar vuelos en mayores digstarPara lograr esto, los
paracaidistas realizaron modificaciones a los pédas que usaban en estos fines. Las
modificaciones se centraban fundamentalmente enrettam la superficie del ala,
aligerar el peso, eliminar todo lo que estorbarglaheo y quedaba del uso como
paracaidas, ademas de disefarle un perfil much@enédinamico.

Ya a esas alas modificadas y que solo interesadnangb planeo le decian paracaidas
para pendientes. Los franceses hibridan dos palabmauna sola, con la que se
designaba asi a las alas utilizadas solamentedpac@nder desde pendientes. Surge asi
la palabra parapente y el parapente como aeronave.

A partir de 1986 algunas firmas que producian adas, windsurf y vestuario de
montafia comienzan la produccion en serie de pategen
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Los compradores de parapentes por su parte buspaipaero permanecer el mayor
tiempo posible en el aire. Luego comenzaron lossrate velocidad y distancia
recorrida. Se acogieron las técnicas de vuelogridau® y térmicos utilizadas en las alas
deltas.

El éxito comercial fue tal, que comenzaron a peddifse y expandirse nuevas firmas
productoras. Surgieron muchas marcas y firmas quehas veces sin la competencia
necesaria fabricaban y comercializaban estas Algsnas de las alas fabricadas eran
muy peligrosas, por o que comenzaron a incremamias accidentes.

En contraposicién surgieron diferentes entidades lgpmologaban los parapentes
bajo estrictos criterios técnicos. Pronto el disaf® los parapentes evoluciond
rapidamente aumentando los rendimientos, eficabéatas alas, pero sobre todo, la
seguridad. Por primera vez, el publico comun deasaugue podia acceder a una
posibilidad relativamente segura y econémica degalr una aeronave y poder volar.

La FAI pronto lo reconocié como un nuevo tipo deenaérea. Se organizaron las
primeras competencias oficiales a todos los niv8esafianzaba asi ya definitivamente
una nueva modalidad de nave y deporte aéreo.

El piloto y ocasionalmente el pasajero de parapestigran equipados con el equipo
de seguridad obligatorio, cascos y paracaidas dergemcia y con diversos
instrumentos electrénicos: variometro o altiva@®S y equipo de radio.

Hoy en dia su practica se ha regulado y reglamentas! fabricantes aplican cada vez
nuevos descubrimientos que amplian las posibilslddecstas aeronaves ala vez que se
eleva su seguridad. Los controles y certificacisehacen mas rigurosos y con eso se
evita la ocurrencia de muchos accidentes.

High speed In Take.Valvulas Hit.HST.
HIT. Valvulas HITHigh speed In Take.

Hoja de Lexan, Placas de policarbonato sélidd.amina de policarbonato sélido que se
incorpora a las sillas de vuelo de parapente caamte ple su proteccion pasiva. La hoja
de Lexan por sus propiedades ayuda a disipar g cabre un area de impacto para
ofrecer la maxima proteccion disponible a un pilo® parapente. Las placas de
policarbonato sélido se caracterizan principalmegude ser resistente a los impactos,
flexibles, ligeras, resistente a las condicionématiolégicas, duraderas y tienen gran
formabilidad.

Homogeneidad de maniobraNocién importante cuando se quiere conocer el cotamiento
de un ala durante el viraje. Se plantea que ursllaomogénea si durante el giro, el
piloto no tiene que realizar esfuerzos extras dpldeamiento en la misma escala en la
gue se quiere realizar la maniobra.

Homologacién de licencia de vuelo y habilitacione€onvalidacion.

Homologacion. Test que se le realizan a los parapentes por desdaficiales que verifican,
ante todo, las caracteristicas técnicas de lospeates, y sus reacciones al ser
sometidos a una serie de ensayos que tratan deramenptanto la calidad de su
construccion, como su comportamiento en diferefdéses de vuelo. Cada test de
homologacion consta de un determinado numero debpeuque definen la calificacion
que se le dara al parapente.

Hora limite de entrega de fotos y/o Tracs de GR$lora que se acordara en los briefing de
manga competitiva que sera el limite de aceptadédiotos y/o tracs de GPS.

Hora limite de reporte de aterrizaje. Hora que se acordara en los briefing de manga
competitiva antes de la cual todos los pilotos deiaber informado su aterrizaje a los
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organizadores, especialmente aquellos pilotos qulegaron al gol y aterrizaron en un
punto alejado del alcance visual de otros pilotasganizadores. La falta de reporte de
algun piloto luego de pasada la hora limite dentepde aterrizaje se interpretard como
probable accidente y se iniciara la busqueda.

Horas de vuelo.Suma del total de tiempo de vuelo que un pilotovada en su vida como tal.
El tiempo de vuelo se mide desde que el piloto elgssus pies del suelo hasta que
luego del aterrizaje, la vela repose en el suelo.

HPCD. High Pressure Crossport Design.
HPT. Entradas para alta velocidaddigh speed In Take.
HST. (Inglés, High speed In Take/alvulas Hit.

Huella. Registro de un recorrido efectuado, el cual se@mica en la memoria del GPS.

Humedad relativa. Proporcién de humedad que contiene el aire cgpero a su punto de
saturacion. Se expresa en tanto por ciento.

Humedad. Cantidad de vapor de agua contenida en la atmdsfera

[.T.V. Firma francesa constructora y comercializadora depgentes, sillas y accesorios.
Direccion: 120 rue des peupliers, F-74330 Epagmnéia. Tel: 06 74 78 54 82, Email:
info@itv-parapentes.com Web: http://www.itv-paraj@sncom

IACC. Instituto de Aeronautica Civil de Cuba.
ICAO. (Acrénimo del Inglés, International Civil AviatioOrganization)OACI.

Imperativo. Requisitos minimos para validar una maniobra enpebtemcias de parapente
modalidad acrobacia.

Incidencia maxima. Mayor angulo de incidencia o ataque a la que selgggsometer un ala de
parapente antes de caer en pérdida. La incidengkdinma es igual a la velocidad
minima.

Incidencia. Término aerodinamico que expresa una relacidneelatrcuerda del ala y el
horizonte. Ver angulos de vuelo.

Incidente en cascadaGrupos de incidentes que se producen uno com@coescia de otro y
gue pueden conducir 0 no a la ocurrencia de ul@cis.

Incidente grave. Suceso relacionado con la utilizacién de un patepedonde intervienen
circunstancias que indican que casi ocurrié undacde.

Incidente. Suceso relacionado con la utilizacion de un pan@peue en su magnitud no llega a
ser un accidente que llegue o pueda afectar laridagudel vuelo. Si el personal
aeronautico aprendiera de los incidentes, habdagpaccidentes.

Inclinacion de la térmica. Deriva de la térmicaSuceso que ocurre cuando una térmica inclina
su ascenso en consecuencia de la accién del umeetteoroldgico. En tal sentido la
térmica, como todo obstaculo, tiene un lado enobarto y otro sotaventado. La
inclinacion de la térmica es proporcional a la faedel viento y su gradiente. Si el
viento es muy fuerte para la térmica esta pued@attarse a su merced.

Inclinacion. Asentamiento.Nocion geométrica. Angulo que forma la cuerda reénton
respecto a la horizontal.
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Indicador de velocidad SPI. (Inglés, Speed Performance Indicatot)eyenda estampada
inscritos en las bandas de algunos parapentasa(fidvance) y se utilizan para indicar
el nivel de acelerador aplicado y cuanto es loimdisado para un avance mas efectivo.
La regulacién esta basada en la curva polar deléa El sistema posibilita una ayuda al
piloto para mejorar el uso del acelerador y que sspa cuanto le esti pisando en cada
momento de vuelo.

Inercia de la térmica. Fendémeno fisico que se manifiesta en la consemwatgda velocidad de
ascenso de una térmica, aun después de haberggadioda su temperatura inicial.

Inestabilidad atmosférica. Situacion meteoroldgica que se manifiesta por dasrruscos en
la estabilidad meteoroldgica. Entre los factoreg davorecen la inestabilidad se
encuentra la llegada de aire caliente en los ravieferiores el calentamiento del suelo.

Inestabilidad selectiva.Proceso mediante el cual una térmica durante cansg produce una
condensacioén, que a su vez genera calor, condd#nde hecho en un motor adicional
gue favorece la continuidad del ascenso de la ¢é&rmi

Inestabilidad. Cualidad de un parapente contraria a la estabiliffad algunos parapentes
concebidos para la acrobacia, los fabricantes bukcanestabilidad para ganar en
maniobrabilidad.

Infinit tumbling. Sucesion de varios tumbling perfectos centradaa eje de giro, donde cada
abatida frontal de la vela se ve alimentada caralda del piloto generando suficiente
energia como para que la vela salga lanzada deonhaciendo que el piloto logre
pasar nuevamente sobre el ala y asi sucesivanianinte la maniobra se llega a pasar
las 6 G.

Inflado con asistencia:Maniobra que realizan el piloto con otras persanasnes lo auxilian
para inflar el parapente de manera segura y corosnesfuerzo. En los despegues
remolcados con lancha, el piloto se encuentra jistoclado con su pasajero a la vela
preparada, mientras sostiene las asas de los fEn@tis manos. Los asistentes se
ubican a ambos lados del piloto y cada uno sospenesu lado una Banda A en una
mano Y la linea de freno en la otra. En el momdetanflado, los asistentes de manera
coordinada, liberan las lineas de freno y entorsmetienen la barra separadora al
tiempo que tiran de las Bandas A. El piloto comtrial subida del parapente con los
frenos.

Inflado de espaldas al vientoAccion de inflar la vela del parapente con el tpilsituado en
posicion de espalda al viento y de frente a la.vela

Inflado de espaldas asimétricoAccion de inflar la vela, con el piloto situado posicién de
parado de espaldas al viento, sujetando una sotiab#os frenos en la mano del plano
gue le corresponde y solo se acciona el frencadel Gue se tira la banda.

Inflado de espaldas béasico con frenosAccion de inflar la vela, con el piloto situado en
posicién de parado de espaldas al viento, sujetaodacada mano una banda A. Los
frenos se agarran sin cruzarse. Tiene la ventajgqudeen el inflado el piloto tiene
control con los frenos, pero tiene el peligro de gara poder despegar, el piloto tiene
los frenos cruzados por lo que esta obligado arstis frenos para hacer el viraje y
luego buscarlos para poder comandar el parapente.

Inflado de espaldas béasicoAccion de inflar la vela, con el piloto situado wsicion deparado
de espaldas al viento sujetando las bandas A cda n@mno y dejando los frenos
sueltos. Tiene la desventaja de que no se tiesemamdos agarrados.

Inflado de espaldas con la técnica tipo arpaccion de inflar la vela con la particularidad de
que para ello es necesario disponer la vela a@s&slcomienza tirando con precision

66



DICCIONARIO DE PARAPENTE. Roberto Urribarres, Sandra Urribarres. Email. robe@elacm.sld.cu

de los suspentes que quedan arriba. El ala seprifleero levantando un estabilo y
luego le seguira todo el resto del ala.

Inflado de espaldas con las manos cruzada&ccion de inflar la vela con el piloto situado en
posicién de parado de espaldas al viento con umdab& y un freno en cada mano pero
cruzado. Esta técnica permite al piloto tener ebrdurante el inflado y que en el
momento del giro nunca suelta los mandos. Reqdierguena coordinacion de brazos
para no tirar involuntariamente una banda mas trae o

Inflado de espaldas método “As” y “D”. Accién de inflar la vela, con el piloto situado en
posicion de parado de espaldas al viento con ladasaA en una mano y las C en la
otra. Los frenos enganchados en su respectiva nRkemmendada en dias de viento
fuerte.

Inflado de espaldas tipo piloto seguroAccién de inflar la vela con el piloto situado en
posicion de parado de espaldas al viento perorsest®tb ambas bandas A en una sola
mano, los frenos sujetos en la mano correspondieot® la mano contraria a la que
agarra las bandas, se controla los dos frenos.

Inflado de frente al viento. Accidn de inflar la vela del parapente con el tpilgituado en
posicion de frente al viento y de espalda a la.Wétaes muy practica y para lograrla
requiere de unas condiciones meteoroldgicas catovastable y no muy fuerte.

Inflado de frente empujando las bandasAccién de inflar la vela del parapente con eltpilo
situado en posicion de frente al viento en la @seblandas se sujetan por encima de los
hombros y se empujan gradualmente en vez de #rallds. Es muy practica para ser
usada en parapentes que sean dificiles de inflar.

Inflado de frente en cruz. Accion de inflar la vela del parapente con el pilsituado en
posicion de frente al viento en el que el pilotetulas bandas A con las manos, y los
brazos estirados hacia atras. El piloto realizaaameera hacia adelante. Primero siente
gue las bandas se estiran completamente, luegtaqda se infla. Maniobra efectiva
cuando se quiere despegar y no hay viento.

Inflado de frente sin las bandasAccion de inflar la vela del parapente con ebtgilsituado en
posiciéon de frente al viento apta para ser utibzah parapentes con magnificas
cualidades de inflado. Consiste en que el pila® die las bandas y avanza hasta la
pendiente.

Inflado en tierra. Campa. HandlingControl de la vela en el suelo. Kitintyno de los pasos
metodoldgicos para el aprendizaje del control debpente. Consiste en practicar el
inflado y dominio del parapente estando parado @mse y en una zona sin pendiente.
Luego de superado este paso, el inflado en tietra donstituir una practica sisteméatica
de los pilotos sobre todo si por algin motivo paganpo sin volar.

Inflado y puesta en vuelo.Una de las pruebas que conforma el test de homlay de la
entidad APCUL. Se comprueba que el inflado no erquésfuerzos, o trucos anormales
y que la puesta en vuelo se realice sin brusquedadeprevistos.

Inflado. Accidn que se realiza en tierra y consiste enrldefntrar al ala decenas de metros
cubicos (m?3) de aire para que esta tome su forma.

Infracciones. Actos violatorios de los reglamentos. Puede coalles una sancién en
correspondencia de la gravedad de la infraccioguisel reglamento de competencia
de la FCVL, las infracciones pueden ser calificagtano Leves, Graves y Muy Graves.

Inglefield clip. Brummel. Brummelhaken. Sister clip, Brummel hook. Gancheleaador,
Gancho Brummel.
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Inhabilitacién. Proceso que se sigue a un piloto que ha incumgatolo estipulado para
mantener las habilitaciones. La inhabilitacion sastanciard a través de un
procedimiento disciplinario, atendiendo para ello dispuesto en los reglamentos y las
normativas de la federacién a la que se afilisepbdtista.

Inicial. Una de las etapas del circuito de transito. Lpeeiaicial se ejecuta lejos del eje de pista
y en direccidén contraria. Si cuando se decide zaalin aterrizaje, se vuela a mucha
altura, es necesario que antes de pasar a alaieiziph se deba pasar por la etapa de
destruccién de altura. La etapa concluye cuandia $mso a la etapa basica.

Inicio de la conveccion.En meteorologia es uno de los elementos que randsis curvas de
estado. Se define como la hora del dia en quetiladadl convectiva favorece el vuelo
térmico.

Inscripcion. Oficializacion de la participacion de un pilota éeterminada competencia. Para
ello los pilotos pagaran las cuotas estipuladaaecohvocatoria y proporcionardn los
datos requeridos por los organizadores para héegtive la inscripcidn. La inscripcion
da derecho a patrticipar en la competencia, accasonaas particulares si las hubiera, y
a toda documentacion informativa especifica dedéina los participantes, la
transportacion hacia y desde la zona de vuelos fo@l@s las pruebas, servicio de
rescate y urgencia meédica.

Inspeccién de la velaRevision técnica realizada a una vela con el @émeterminar su aptitud
para el vuelo. Una inspeccion de la vela se deberlsempre que se pretenda realizar
cualquier vuelo. Esta inspeccion puede hacersamignte y de forma sistematica por
parte del propietario del equipo o el instructdradigb.

Debido al envejecimiento del equipo, se aconsem gjstematicamente se realice
ademas una inspeccion mas profunda de todo ele®deipuelo. Esta se debe hacer en
un taller especializado y homologado a tal efeEtoesta inspeccion se comprueba el
nivel de ruptura de los suspentes, el calado deléa la porosidad del tejido, el nivel de
resistencia del tejido, se inspeccionan las costlss placas del borde de ataque, la
cinta del borde de fuga, los puntos de anclajecdganes, cintas de carga del intrados y
el extradds asi como de las costillas y todoslementos que conforman el ala.

Instructor Avanzado. Habilitacion que le permite realizar la iniciaciéinstruccion de nuevos
pilotos y pilotos con mayor experiencia. Puedeizaaluelos biplaza. Puede certificar
a pilotos con la categoria P-1, P-2, P-3, y P-4.

Instructor Basico. Habilitacion que le permite realizar la iniciaciéninstruccion de nuevos
pilotos. Puede realizar vuelos biplaza. Puedeficantia pilotos con la categoria P-1 y
P-2.

Instructor Piloto Biplaza. Habilitacion que permite formar a pilotos biplaza.

Instructor. Habilitacion que se le hace a un piloto avanzadpatepente, mediante la cual se
faculta a este para realizar acciones de instrocdé pilotos, asi como el control y
progresion de los mismos en una Escuela de vuglamapente.

Los instructores responden por la preparacion ersgon técnica de los miembros
del club, y para ello deben cumplir y hacer cumlgg estatutos y reglamentos de la
FCVL, organizar y realizar los eventos competitj@strenamientos y otros eventos de
caracter provincial, impartir cursos de preparagiGsuperacion técnica a los pilotos,
exigir por el uso racional de los medios y recurs@aseriales del club, velando por su
mantenimiento y su estado técnico 6ptimo, rendéntas ante la direccién del Club y la
FCVL por el cumplimiento de las medidas de segdrigasera el encargado y
responsable de la instruccion de vuelo, asi comoedemendar la categorizacion de
cada piloto.
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Instrumento. Dispositivo que permite indicarle al personal rielaado con el vuelo,
informacion util para esta actividad. Puede sedogan tierra o en vuelo.

Instrumentos de vuelo.Dispositivos utilizados para proporcionarle al fmlénformacién util
para poder volar mas eficientemente y con mayaursdad. Entre los instrumentos de
vuelo se pueden citar el variometro, altimetro,ica@misora, crondmetro, GPS,
anemometro, brdjula etc.

Intercajones. Costilla simple que marca la division entre dgsmas pero que no tiene ningln
anclaje para suspentes y no recibe tensién de miago.

Interinclinacion. Concepto aerodindmico que se refiere a la togg@meétrica del ala.
Intrados. Superficie inferior del ala. En el intrados déa los anclajes de los suspentes.
Inversidn Alta. En la meteorologia su presencia demarca el niyrior de la troposfera.

Inversidn de suelo.nversion térmica producida cerca de la superfigestre. Ocurre cuando
determinada zona terrestre se calienta y por etexta conduccion, calienta el aire que
la sobrepone, formandose una burbuja. Esta burejadesprende cuando su
temperatura es mayor que la masa de aire que e&$apmdbxima al suelo. Al
desprenderse inicia un ascenso dejando un vacieqquépidamente llenado con el aire
frio de los alrededores, comenzando un nuevo ciclo.

Inversién intermedia. Fenbmeno meteorologico que se origina a diferemitedes de altura.
Se evidencia por la presencia de nubes estra@#ad

Inversion media. Fendmeno meteoroldgico que demarca la maximaaatjue podra alcanzar
un desarrollo vertical de cimulos o su nivel deldaio.

Inversidon térmica. Fendmeno meteorologico. Ocurre cuando una capairdecaliente se
encuentra por encima de una masa de aire de nempsratura.

Inversion. Configuracién de vuelo donde el parapente alcamzainclinacion de mas de 90°
producto de un giro. Como esta maniobra le es iib@sl parapente en vuelo
nivelado, se realiza entonces efectuando una taepad

Ippi Cards. (Inglés International Pilot Proficiency InformatignTarjeta que acredita el nivel
de vuelo o categoria del piloto. Es emitida pdCtamission Internationale de Vol Libre
(CIVL). No tiene vencimiento.

Irse a sotavento.Situacion en la que el parapente por alguna raastada su vuelo a zona de
sotavento de alguna pendiente.

Isobaras. Lineas usadas en los mapas meteoroldgicos queaimgiuntos de igual presién
barométrica (atmosférica). A través de su estuglipugde, entre otras cosas, identificar
los centros de alta y baja presion, asi como staaidin.

Isogriva. Linea en un mapa o carta que une los puntos dédiferencia angular entre el norte
de la cuadricula de navegacion y el norte magnético

Isohipsas. Lineas usadas en los mapas meteorolégicos queaingigntos de igual altura y
presidén barométrica. Son de gran utilidad paranestia intensidad de los vientos.

Isotermas. Lineas usadas en los mapas meteorolégicos queamgpantos de igual
temperatura.

J

Jet Flaps.Sistema Jet Flap&/entanas de soplado.
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Juego del delfin Delfin.

Juez. Persona encargada de la supervision del desad®llas competiciones de parapente, la
certificacion de intentos de récords y en genemliellas que se le atribuyan en los
Reglamentos Deportivo de Competicion y de Orgaidrade pruebas. Debe ser un
piloto de parapente que ademas haya pasado algso da Juez de Parapente. Los
jueces conformaran el jurado de alguna competicion.

Junta Directiva. Organo de gobierno que regira las actividade€a& y los CPDA entre una
y otra Asamblea General. Est4 integrada por undemte, Vicepresidente, Secretario,
Tesorero, Jefe de Especialidades y PresidenteFeDa\.

Jurado. Personal conformado pdueces y directores técnicos que en las competencia
interpretan las normas y reglamentos aplicados ankngas competitivas, asesoran al
director técnico y demas organizadores en el cunigtito de sus tareas, examinan el
equipamiento de los competidores, supervisan lzoed&ion de las listas de resultados,
vigilar el desarrollo de las pruebas e informar reolualquier comportamiento
antideportivo, violacion de normas de vuelo o eylRmento, asi como cualquier acto
perjudicial para la seguridad de los competidoreielopublico. También valoran las
reclamaciones presentadas por los pilotos y de@blierspecto.

K

Kasana.es.Tienda especializada en la comercializacion de asaycproductos para el vuelo
libre, paramotor, cometas de traccion, el kitesudl Speedflying. Direccibn Kasana
Aventura S.L. Av. Escandinavia, 72. Manzana E. L&&ran Alacant 03130 Santa
Pola, Alicante « Espafia Tel. +34 966 698 385 * F&4 966 699 672. Direccion de
internet: www.kasana.es o www.airexport.com, Eniafb@airexport.com

Kevlar. Material sintético (duroplasto) que elaborad@kmchas, se usa en la proteccion rigida
de los arneses, y en fibra es uno de los matemadesutilizados en la fabricacién de
suspentes.

Kg. Kilogramo.

kickdown System. Sistema KickdownSistema que béasicamente consiste en un pedal de
acelerador de dos etapas. La primera etapa, el ped@rna suave, pero cuando el
piloto entra en una fase en la que la incidencia&s critica, pues entonces aumenta la
dureza del pedal lo que el piloto debe reconoaeiocuna sefial de que esté mas atento.

Kit de orejas. Elemento insertado a las bandas de algunos paespgue tienen como finalidad
facilitar la ejecucién de orejas.

Kit de reparacién. Grupo de elementos contenidos en una caja 0 biésdinados previsto
para poder realizar reparaciones menores al eqigpguelo. Muchos de estos Kit,
forman parte del conjunto que integra la entregasguhace de fabrica de un equipo de
vuelo. Generalmente contiene algunas herramiemtedazos de tela dRipstop
autoadhesivo de los colores originales de la \adéa,como algunos suspentes, hilos,
agujas y otros materiales Utiles.

Kite Surf. Cometa surf o Tabla cometeporte de deslizamiento que combina una especie d
parapente de traccion (inglédte), que tira del deportistier), situado sobre una tabla
del tipo Wakeboarddisefiado para tal efecto. El ala utilizada es lama la del
parapente pero de mucha menor superficie. Tienerbdodes de ataque inflables, y
estan hechas de materia apta para ser usada esadayle
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Kiting. Inflado en tierra. Handling. Campa. Control de la vela en el suelmnttol de
campana.

Km. Kilémetro.
Km/h. Kilémetro por hora.
Kt. Nudos.

L

Ladera de nube.Zona de barlovento de las grandes nubes del tipulos. En esa zona es
posible encontrar ascendencia dinamica. En este lkaswube funciona como un
obstaculo expuesto al viento y rendira en propareisu tamario, inclinacion y fuerza
del viento.

Ladera. Término con el que se identifica la pendiente da montafia. Los pilotos de vuelo
libre refieren "hacer ladera" al vuelo aprovechatadocorrientes dinamicas generadas
en una ladera.

Laguna barométrica. Concepto meteorologico con el que se nombra una goseedora de un
gradiente horizontal de presion nula, y que estifigable en los mapas por isobaras
irregulares muy separadas entre si.

Lamina Flexon. Flexon FBS.

Lancha. (Inglés,Boaf). Embarcacién que en el caso del parapentismte sestala un torno
debovinador y se utiliza para el arrastre y despelguparapentes en zonas de playa.

Lanchero. Persona que realiza funcién de patrén o conduatotadembarcacion donde se
encuentra instalado un torno para los vuelos readoke en lancha.

Laminar. 1. Condiciones de viento no turbulento, méas allaudmtensidad.
2. Nombre delClub de parapente de La HabanaCuba.

Laser Cut Technology:LCT. Tecnologia de corte mediante Lagarcnologia aplicada al corte
de partes y moldes que conforman un parapente yusebasa en un cortador
programable que utiliza equipamiento Laser.

Lastre. (Inglés, ‘Ballast”). Peso que se lleva consigo con el objetivo deeatsn el peso de
vuelo y con él la carga alar. Cuando se vuela das de tallas superiores, se
recomienda la utilizacién de lastre. En competencias pilotos suelen utilizar los
pesos de lastre en funcién de las performancemzic diferentes velocidades de vuelo
y tornar las alas menos sensibles a las plegadaso Gastre generalmente se usa agua,
arena o tierra. El uso de elementos solidos coradrgé u otros objetos duros esta
desaconsejado.

LCT. Laser Cut Technologyfecnologia de corte mediante Laser. Tecnologia ér&3ut”.

Lesion grave Cualquier lesion sufrida como consecuencia daasidente y que requiera una
hospitalizacion por mas de 48 h, u ocasione latdracde algin hueso, provoque
heridas grandes que laceren musculos, tendonesya@gnternos o hemorragias.

Lesion. Dafio o detrimento de cualquier parte del cuegasisado por una herida, golpe o
enfermedad.

Ley de Buy Ballot. Con aplicacidén en la meteorologia, plantea quel éremisferio norte, una
persona situada en posicién donde el viento lendé espalda, tendra la baja presiéon a
su lado izquierdo. En tanto en el hemisferio surdgm estara a la derecha de un hombre
parado de espaldas al viento.
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Ley de Laplace.Plantea que la presion atmosférica esta condidaopar la altitud. A ser el
aire un fluido compresible, es mas denso en laaschgjas de una columna de aire que
en sus capas mas altas, por lo que la presionrdigemide forma exponencial, siendo la
mitad cada 5500 m de altitud aproximadamente.

LFT. (Aleman, Lufttichtigkeity Norma de homologacion creada para el mercadoaaem
Certificas equipos de parapente, basado en losdogte pruebas de vuelo definidos
en la norma EN 926-2. En tal sentido utiliza lesifleacion de la norma EN, que es A,
B,CyD.

Libro de vuelo. Bitacora.

Libro de control de despegueLibro donde los participantes en una competenéa@atizan su
despegue. En algunos paises en este libro se estarfipna del piloto. En caso de que
un piloto que ya ha firmado no despegue, debe lnasaber inmediatamente a la
autoridad correspondiente de la competencia.

Licencia deportiva FAI. Documento emitido por la Federacion Aeronauti¢ariracional para
certificar que el portador, ha cumplido con losueximientos basicos exigidos por esa
organizacion para ser acreedor de dicha licencaeyoria.

Licencia federativa. Documento acreditativo de pertenecer a algunadet. El portador de
una licencia federativa se acoge a los derechosherds contemplados en los
reglamentos vigentes.

Licencia. Documento acreditativo de las categorias y habibhes que tiene el piloto. Es
expedida por la federacién a la cual pertenecédabpPara otorgar la primera licencia
a un piloto este debe de haber cumplido los regsigstipulados en el reglamento.
Como regla general debe cumplimentar 25 horas el® yualrededor de 40 vuelos.

Ligero de peso.Vuelo que se realiza con una carga alar cuya mabeista cercana al peso
minimo estipulado para la talla de parapente quegilsza.

Light Weight. (Inglés, Pérdida de peso responsable}rincipio de disefio de algunos
fabricantes de parapentes que se basa en la rédudel peso al minimo, pero
garantizando una alta robustez mecanica y duradilientro del principio esta el de
utilizar en la construccion de un parapente mdesyitp mas ligeros posible, pero que
esto no afecte la fortaleza que debe tener sucastau

Se debe procurar ademas que las cargas a la quenste el parapente en vuelo no
produzcan deformaciones permanentes en el tejide gompone la vela,
fundamentalmente en el de las costillas que cor#igal perfil, ya que si asi no fuera se
perderia cualidades originales de vuelo a la vezsgureducirian las prestaciones de la
vela.

Light. (Inglés. Ligerd Término con el que se le conoce al equipamieatee@l de parapente
construido sobre la base de la reduccion maximapdeb. En tal sentido existen
parapentes, sillas y mochilas Light. Un equipangidright puede llegar a pesar menos
de la mitad que uno similar estandar. La constéucdiajo el estilo Light tiene el
inconveniente de que el material tiene una merda wtil y es mas vulnerable a efectos
fisicos externos como el sol, la abrasion, golpes e

Limitaciones de vuelo. Restricciones gue tiene cada piloto para realimavuelo, y que estan
enmarcadas segun su categoria o licencia de vBelawompetencias se establecen
limitaciones de vuelo para todos los pilotos a dim evitar choques o situaciones
peligrosas.

Line dump. Descarga de linea&/ertido de lineas.

Linea de corriente _Filetes de aire.
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Linea de curvatura media Linea calculada entre el intradds y el extraddsncepcion
geométrica que se determina en un perfil. La fodeala linea media es de gran
importancia para calcular los comportamientos de qeerfil.

Linea de frente Concepto meteorolégico con el que se nombraliada donde se intercepta
una superficie frontal con la superficie de laréer

Linea de Gol.Linea, punto o lugar, marcado en el suelo o ne,lgs pilotos participantes en
una competicion deben sobrevolar para completaégiba una meta.

Linea por encima.(Inglés. Line ovér Situacion peligrosa que se describe como un stspe
que luego de una plegada u otra situacion, quedaepcima del ala. De por si
constituye una situaciébn muy peligrosa, ya que amagente en esas condiciones no
garantiza el vuelo seguro.

Lineas de plegadoCuerdas que se adicionan a la estructura origamalgunos parapentes, con
el propdsito de facilitar con ellas la induccidnpglegadas, y asi facilitar la realizacion
de pruebas durante el proceso es experimentagidesta en punto o la realizacion de
test de homologacion. Esto se hace fundamentalneentelas donde es muy dificil o
casi imposible inducir plegadas con las cuerdaqo®rman su estructura original.

Lineas medias.2do piso. Piso centralGrupo de suspentes que van desde el final del piso
central hasta los del tramo o piso superior. Gémergte parten varios suspentes de un
mismo nudo con un suspente del piso inferior.

Lineas principales. 1er piso. Nivel inferiorGrupo de suspentes que van desde los maillones
hasta el piso central.

Lineas Race:Lineas de Aramid sin funda. Poseen baja resistetadiaire.
Lineas (Inglés,Line). Suspentes.
Liquipak. Camelbag.Bolsa de agua.

Lista de chequeo pre vuelo(Inglés,ceck-lis). Chequeo pre vuel®re vuelo.

Longitud de los SuspentesLargo de los suspentes de punta apunta. Estatddnge mide
aplicandole al suspente una tensién de 5DaN. Caiseeldel parapente, sus suspentes
tienden a alargarse o encogerse. Las consecuateiasos cambios podrian suponer
una velocidad a manos sueltas mas lenta, dificaltadl inflado etc., por lo que deben
ser chequeados periddicamente. Este chequeo fartede las inspecciones que se le
realizan a las velas en talleres y laboratorios@afizados.

Longitud total de los cordinos.Suma de los cordinos de las bandas + cordinogriatios +
cordinos superiores. Esta longitud se debe compeagtiecando una tensioén de 5DaN a
los cordinos. La diferencia entre la longitud medydla original no podra exceder +/-
10mm.

Looping. Maniobra de alta acrobacia donde se describe tn dg 360° en base al eje
transversal. El piloto logra describir giros porciema de la vela. Fue inventada
alrededor de 1994, por el pionero del arco, Andréhgr.

Para realizar la maniobra se puede empezar a mhatiuna barrena, un espiral
asimétrico o un Wing-Over. Se elige un fuerte edpasimétrico como entrada a la
maniobra porque asi se asegura una buena enengjiducg. Ya con una gran carga de
energia centrifuga se invierte el giro de la ebmgmétrica en la otra direccién,
exactamente como se hace en el Wing Over. Al pasaunto mas alto del giro
asimétrico, se tira del mando justo antes de gawadebajo de la vela. Si el péndulo es
lo bastante grande, las lineas se mantendran teasage toda la maniobra.
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También se puede empezar a partir de una barréaialhente, antes de la invencion
del espiral asimétrico, los pilotos entrabaroalp desde una barrena. En realidad hay
mucha mas energia en una barrena que en un espiradtrico. Esto es muy peligroso,
pues si no se esta bien entrenado puede que &l f@tonine cayendo al lado (o dentro)
de la vela. Es mejor que sobre energia a que fales de no tenerla se pueden inducir
grandes plegadas o lo que es peor, caer denteovedel.

M

Maillon. Mosqueton de pequefio tamafo utilizado para la udénpartes del parapente.
Generalmente se pueden ver en la union de las aedsuspension del parapente con
los suspentes y en la union del paracaidas calfela s

Mal de altura. Conjunto de sensaciones y sintomas adversos guie pgerimentar una
persona cuando asciende bruscamente a altitudesaep a los 3000 m sobre el nivel
del mar.La causa principal de este mal esta relacionadajgera medida que aumenta
la altitud en comparacion con el nivel del maprasion atmosférica y la concentracion
de oxigeno son menores, o que provoca reacciaseoficas con consecuencias
desagradables al organismo, que hacen que le lleomeeste calificativo.

Malacate.Torno.

Mando Dual. Mando 3d. Power Attack. Sistema Paap Kolistema de freno que permite
frenar indistintamente el centro y/o las puntasatiel en dependencia de la voluntad del
piloto. Consiste en que al mando se le adosanimesd que van una a las puntas del ala
y otra al centro. El piloto, con solo un movimierte mufieca, o llevando las manos
hacia el centro o hacia afuera consigue diferegfiestos al frenar el parapente con la
punta del ala, el centro o con los dos a la miseza v

Mando progresivo. Mando de parapente que se va endureciendo a mguaides aplicado, de
manera que en su recorrido inicial es suave y §&mpo a la pérdida se pone muy duro.

Mando-3D. Mando dual.

Mandos. Frenos. Comandosarte del parapente que se utiliza para gobetnaarapente.
Consta de dos anillas disefiadas para ser agatuada®n cada mano. Cada anilla tiene
incorporada una cuerda, que a su vez va anclaoleréé de fuga del ala. Al accionar
los mandos se deforma el ala permitiendo cambiamd#o, velocidad, régimen de
vuelo etc. Se les llama también frenos ya que@baarlos, el ala reduce su velocidad.
También se les llama comandos, pues con ellosrearata el parapente, sirviendo de
timén para cambiar el rumbo, de freno o inclusmahccionarlo, se logra la velocidad
de maximo planeo.

El uso descontrolado de los frenos o mandos puedasiamar peligrosas
configuraciones del ala. Generalmente los parapede iniciacion permiten un
recorrido mayor en sus mandos, y una reaccion emda bl accionarlos. Sin embargo,
las alas de acrobacia y de competicion son mashssnen estos aspectos.

Manejabilidad. Facilidad que ofrece el parapente para que elgpinteda realizar con el,
maniobras en vuelo. Generalmente los aspectosafeemnan la manejabilidad de un
parapente son el esfuerzo y el recorrido con gu#ebe tirar de un mando para poder
realizar las maniobras.

Manejo completo de los recursos humanoSERM.
Manga con baliza y distancia libre.Jornada de alguna competicion donde se establezen
dos balizas de paso y luego de marcarlas, el gitémtara recorrer la mayor distancia
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posible sobre una direccion determinada (como ermanga de distancia sobre un eje).
Para esta prueba es imprescindible la validaciéiGRs.

Manga con gol preestablecido. Carrera a gol con hahs. Jornada de alguna competicion
donde se establece la obligacién de sobrevolaseim@ de balizas en el orden prefijado
en el briefing. Gana el piloto que llega a gol emecorrido completado en el menor
tiempo.

Manga con gol preestablecido: circuito de balizasgol y distancia Prueba de alguna
competicion donde se establece un circuito pequefiopocas balizas que se ha de
recorrer en el menor tiempo posible. Una vez cotagte el recorrido de la parte
cronometrada del vuelo, es decir, a partir de tinél baliza (que realmente funciona
como un gol sin aterrizar) el piloto continta eéhy pero ya en modalidad de distancia.
Para esta prueba es imprescindible la validaciéiGRs.

Manga con gol preestablecido: gol directdPrueba de alguna competicion sin balizas de paso.
Sélo se contempla la hora de despegue y la ddazajeren gol. A menos que se use
solo GPS, los pilotos que no hagan gol tendranyagitin cero. Gana el que llega al gol
haciendo el menor tiempo.

Manga con gol preestablecido: menu de baliza®rueba de alguna competicién donde se
plantea un listado de balizas, pero el piloto ekgy®rden de paso por ellas. Gana el
piloto que cumplimente el recorrido por todas lakzias en el menor tiempo.

Manga con gol preestablecido: triangulacién y golPrueba de alguna competiciéon donde se
establece un recorrido con dos balizas intermegi#ss puntos de inicio y gol se
disponen muy préximos entre si. El triangulo trazgdiede ser tipo FAI o no. El
ganador es el piloto que cumpla todo el recorritelanenor tiempo.

Manga de acumulacién tactica de balizaslornada de alguna competicion donde se establece
gue se podra plantear una prueba de acumulacidralg®s en las que cada piloto
decida individualmente la prueba a realizar dedgdos horarios establecidos por el
comité de pilotos. Se bonificara con un porciergdas puntos obtenidos a todos los
pilotos que declaren su recorrido por escrito yehtreguen al comité de pilotos u
organizador de la prueba.

Manga de distancia sobre circuito de balizasJornada de alguna competicion donde se
establece un circuito formado por dos, tres o naigds y se recorre en uno u otro
sentido (se puede incluso dejar que los pilotogldacen qué sentido hacerlo) hasta que
se cierre la manga. Gana el que mayor cantidadalieag haga (que obviamente, se
marcaran de forma repetida).

Manga de distancia sobre un ejeJornada de alguna competicion donde se estabieegeu
determinado de vuelo y siguiendo ese rumbo, lastqsl intentan recorrer la mayor
distancia posible. No se hace medicion de tiempovuko. Gana el que mayor
recorrido registre. Para esta prueba es impre&tinidi validacion por GPS.

Manga. 1. Dispositivo indicador de la direccion e intensidéel viento. Generalmente se
confecciona con tela de colores vistosos paraiser tanto en tierra como desde el aire.

2. Jornada de alguna competicion. Existen diferetipes de mangas de competicion:
de distancia sobre circuito de balizas; manga etiméby distancia libre; manga con gol
preestablecido; carrera a gol con balizas; golctbretriangulacion y gol; menu de
balizas; circuito de balizas; gol y distancia; yreea hacia el gol (Race to goal).

Mangas de Seleccion y CortedMangas de eliminacion del nUmero de competidotes s
realizan en competencias de acrobacia si hay n@tegigue la cantidad fijada por el
organizador. Los pilotos son seleccionados de doual WAPR o por el orden de
inscripciones (esto se especificara en el Reglamkatal). Los cortes (mangas de
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eliminacion) seran permitidos para una manga findlespués de tener minimo dos
mangas validas (con todos los pilotos y equipos).

Mangas no vdélidas para el célculo del ranking nacial. Mangas de competencias de
parapente que no tienen validez para ser incluedasl calculo del ranking nacional.
Dentro de este grupo se encuentran las mangaswjgetancias internacionales, donde
se participe no como miembro de un equipo nacionahgas regionales y mangas de
competencias amistosas o concentradas.

Mangas validas para el calculo del ranking nacionaMangas de competencias de parapente
que tienen validez para ser incluidas en el caldeloranking nacional. Tal y como
dicta el reglamento emitido a tal efecto, las mangdidas tienen que ser previamente
aprobadas por la CT. La mangas a incluirse en leulcddel ranking son: Mangas
internacionales FAI categorias 1y 2; mangas valdih CNP; manga del X100 carécter
nacional y mangas de otro evento de caracter relcion

Manija. Anilla de frenoPufio de fruncido.

Manilla. Aditamento que se utiliza para ser halado con laomBxisten manillas de paracaidas,
de frenos 0 mandos y en algunas alas hay manélasgbectuar orejas.

Maniobra de descenso rapidoOperacion que realiza el piloto para perder altéEntre las
maniobras de descenso rapido estan las concemientas etapas del trafico del
aterrizaje y las que se realizan para escaparceéa@dancias fuertes.

Dentro de las primeras estan el trafico en 8, W0 i, S. Entre las segundas estan las
orejas, orejas con acelerador, grandes orejassarti bandas B, plegada controlada,
barrena y barrena con orejas.

Maniobra de Valsalva Descompensar.

Maniobra dinamica. Maniobras acrobéticas que se comienzan a realigesindes velocidades
y cambios bruscos de rumbo para generar grandegmiosnde inercia.

Maniobra estatica. Maniobras acrobéticas que se comienzan a regipgresivamente para
evitar la influencia de la inercia.

Maniobra. Conjunto de movimientos que se realizan con elpala situarla en situaciones
especificas.

Maniobrabilidad. Capacidad de un parapente de realizar maniobras.

Mantenimiento. Trabajos que se realizan para asegurar el ed@afltncionamiento optimo de
los equipos. Incluye reacondicionamiento, repargditspeccion, reemplazo de partes y
piezas o rectificacion de defectos.

Manual de vuela Pequeiia publicacion editada por los fabricantepatapentes para ser
entregados en la venta de uno de sus equipos daumte sea solicitado. Contiene
entre otros datos: caracteristicas del productxmgalimientos, informaciones sobre las
performances, limitaciones, alertas, cuidados guieben tener, asi como los planos de
lineas y datos para comunicarse con el fabricante.

Margen de explotacién Limites que el fabricante precisa para el vuetxplotacién de cada
parapente. Cuando los pilotos rebasan esos lingtdapricante no se responsabiliza
por los dafios o perjuicios que puedan derivardaladecion.

Margen de peso Especificado por el fabricante y reflejado en atigueta adherida al ala, el
margen de peso se corresponde con el peso méaxinioimo con el que se puede volar
con el ala.
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Margen de vuelo Limites en los que el parapente puede volar. aénente es dictado por los
pilotos probadores. A partir de estos datos logidabtes dictan el margen de
explotacion del parapente.

Mas 1.Forma popular con la que los pilotos se refierdéan faerza de una corriente ascendente
o térmica que tiene un valor marcado por el vaeie-tim/s. Consecuentemente el valor
numeérico puede cambiar, (+1,+2,+3...) pero se redeemisma situacion.

Masa aparente.Masa de aire desplazada por el paso de un parsgente|o.

Masa de aire Célido (W): Concentracién de aire de temperatura mas caliargelajde las
masas de aire proximas o que de la superficie dalmeal se desplaza. Por lo general
son de origen tropical y se mueven hacia latitypddsres.

Masa de aire frio (K): Concentracién de aire de temperatura mas bajaaqde las masas de
aire proximas o de la superficie sobre la cualespldza. Por lo general las masas de
aire frio son consecuencia de movimiento de aitarguacia las latitudes tropicales.
También pueden generarse por la influencia delra@dtimo que se desplaza sobre la
tierra mas caliente.

Masa de aire.Concentracion de aire de determinado tamafio yme&hu En meteorologia las
masas de aire se estudian atendiendo a su tempegguoeral, presion, humedad
contenida y su distribucién vertical de temperatura

Masa. En la fisica se refiere a la cantidad de matereaaquntiene un cuerpo.

Mayday. Codigo de emergencia utilizado internacionalmerdma llamada de auxilio. La
llamada hecha tres veces (mayday, mayday, maydgyifisa peligro inminente, por
ejemplo, riesgo de perder la vida.

Mazo de cuerdasBucles.

McTwist. Maniobra acrobatica que se logra a partir de pravain negativo dentro de una
inversion. La maniobra termina con un numero ele@altwist, lo que le da el nombre.

Menos 1.Forma popular con la que los pilotos se refierenacorriente descendente que tiene
un valor marcado por el vario de -1m/s. Consecuaesrée, el valor numérico puede
cambiar, pero se refiere a la misma situacion.

Menl de balizas.Tipo de manga competitiva donde previamente setgdaon listado de
balizas, pero el piloto elige el orden de pasogas. Gana el piloto que cumplimente
el recorrido por todas las balizas en el menorpizm

Meteorologia aeronautica.Rama de la meteorologia que se especializa estuglie del efecto
que los fendbmenos meteoroldgicos tienen sobrertmaeegacion y aeronaves.

Meteorologia Ciencia que estudia el comportamiento de la demesincluye el estudio del
clima y del estado del tiempo. Para el piloto deapente es muy importante tener
conocimientos basicos de meteorologia.

Métodos de giro alternativo.Constituye una de las pruebas que se llevan a datamte la
realizacién de los test de homologacién de lagladés LTF/EN. En este aspecto se
mide como se comporta la vela cuando se haceairatas bandas y el cuerpo. Influye
en la calificacion de esta prueba si la vela girepel tiempo empleado para girar 180°
y si tiende a entrar en pérdida 0 negativo.

Metraje total del suspentaje.Cantidad de metros lineales empleados para caanptatos los
suspentes necesarios para construir un parapehtmettaje total puede llegar a
sobrepasar los 300 metros.
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Micrometeorologia. Una de las escalas de estudio de la meteorolBgieefiere al estudio del
comportamiento de la meteorologia a una escalaadesde algunos centimetros hasta
algunos metros. En el vuelo libre esta escala lesabfe al estudio de las turbulencias.

Minicostillas en el borde de fugaMini-ribs. Pequefias costillas que se sitlan en el borde de
fuga del ala, mejorando el acabado y reduciendesiagtencia parasita por disminucién
del espesor asociado a la deformacion de la panteat de los cajones.

Mini-ribs. (“Pequefios palitos”)Minicostillas en el borde de fuga.

Misty Flip. Maniobra acrobética donde se enlaza una invers@mun Wing Over, Delfin con
una vuelta de helicoptero y luego se sigue volando.

Mochila. Bolsa de parapente.

Modelo del queso suizoModelo del efecto acumulativo. Teoria que explecaausalidad de
los accidentes. Es muy utilizada en la aviaciorindgenieria y la asistencia sanitaria.
Compara los sistemas de seguridad concebidos gdmulmanos, con varias rebanadas
de queso suizo, que se apilan contra el fracas®abajeros propios de las rebanadas
representan debilidades en partes individuales slstema y estan variando
continuamente en tamafio y posicion a través deddss. El sistema produce fallos
cuando un agujero en cada rebanada se alinea n@meantente con otro, lo que
permite una trayectoria de oportunidad de ocureedei accidente, de manera que un
peligro pasa a traves de los agujeros en todasbasadas, o que conduce a un fallo.

Modificacion. Cambio en un parapente, de un componente, piglbmensiones de las partes
con las que fue concebido por el fabricante. Ladificaciones suelen hacerse con el
objetivo de introducir mejores o alterar las parfances del ala. También puede haber
modificaciones como resultado de reparaciones @iaade tienen todos los elementos
ideales para realizar la misma. Las modificacioestin desaconsejadas por los
fabricantes y entidades homologadoras, quienesendasen responsables de las
afectaciones o perjuicios que puedan ocurrir coomsecuencia de estas.

Monitor de parapente. Piloto habilitado para poder realiza funcionesnilgacion y ensefianza
elemental en una escuela de parapente, siempréalmjpervision de algun instructor.

Monitor remolcador. Monitor operador de tornoPersona habilitada para utilizar tornos de
tipo rebobinador o desbobinador.

Mono de vuelo.Prenda de vestir construida normalmente de umaseta. En algunos paises
le llaman buzo u overol. Su funcién es la de vesdtpiloto con una ropa adecuada a la
actividad que va a realizar, capaz de protegeuetpo del piloto ante la accion del
viento y las temperaturas a las que se expone. i€ambenta con varios bolsillos para
el traslado de efectos personales, aditamentossjitaea algln equipo y refuerzos en
rodillas y codos.

Monoplaza. Parapente destinado a ser volado por una solangers

Morro Tiburén. Nariz de tiburén(inglés,Shark Nose Technology-orma coéncava del borde
de ataque disefiada por la firma Ozone. La nuevaafeemeja el perfil de un tiburén, y
de ahi el nombre. La innovacion fue ideada porAunant y Fred Pieri a principios de
2011. La funcién de esta solucién tecnologica edeldavorecer la circulacion del aire
por unas bocas de cajon mas pequefias que las c®perte manteniendo altamente
presurizado el borde de ataque y la presion intelelaala a diferentes regimenes
extremos de vuelo.

Mosca. Puntos u objetos situados intencionalmente emalguea de aterrizaje, a fin de que
sirvan de referencia para practicar con ellosegtiaaje de precision.
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Mosqueton principal. Mosqueton metélico que se utiliza para unir lasdaa del parapente
con la silla de vuelo. Consta de un cierre autauatle seguridad. Poseen gran
resistencia a las cargas.

Mosqueton Quick-Out. (Suelta rapida Mosqueton disefiado para permitir una rapida
separacion del parapente con la silla de vuelo. Mpsopiado cuando se abre el
paracaidas de emergencia, ya que permiten soltarapente del arnés. También son
apropiados cuando por alguna circunstancia el patega es arrastrado por tierra u otra
situacion que ponga en riesgo su integridad fisica.

Mosquetones Carabiner. Dispositivos metélicos que se utilizan para pérratrealizacion de
diversas uniones. Entre las uniones con mosquetpumegiene el parapente, las mas
notables son la del parapente con la silla de yuetosuspentes con las bandas, las
bandas con el arnés, o en la instalacién del axierLos mosquetones se fabrican de
acero o aleaciones ligeras de aluminio. Existervatéos tipos, formas, tamafios y
modelos.

Moto planeador. Planeador equipado con motor. Puede ser un ptsamo

Moussbag Espuma de goma de alta densidad que se incoapsistema de proteccion pasiva
de la silla de vuelo, a fin de proteger a los psotuando estos reciben golpes en la
cadera y/o columna. El Moussbag se corta con umaafgarticular, de manera que
pueda integrarse a la silla de vuelo. El espestasiprotecciones hechas con moussbag
puede ser de pocos cm, pero puede también sobrépag8 cm.

Mylar . Material sintético que es muy usado en diferepsgtes del parapente. Se puede ver en
algunos parapentes en una fina capa cosidas adtilas, dandole forma y rigidez al
borde de ataque.

N

N. Norte.
Nariz de tiburdn. (Inglés,SharkNose Technology). Morro Tiburon.

NASA. (Inglés, National Aeronautics and Space Administrajioigencia norteamericana
fundada el 1 de octubre de 1.958 para la conquedtaspacio. El antecesor de la NASA
fue la NACA (Comité Consultivo Nacional para la Aeronautidad. NASA ha sido
participe de una larga lista de logros cientifigdéecnolégicos no solo relacionados con
los vuelos espaciales, sino que también en relaci@naeronautica, ciencia espacial y
aplicaciones aéreas.

Navegacion aérea(RNAV) Método de navegacion que permite la opérade aeronaves en
cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentroadeobertura de las ayudas para la
navegacion basadas en tierra o en el espacioodgatios limites de capacidad de las
ayudas autbnomas, o una combinacion de ambas.

Needle Eye RibsCostillas 0jo de agujaCostillas sofisticadas.

Negativo. Autorrotacion.Barrera plana.

Neopreno.Material sintético con el que se construyen algwlesientos de las sillas de vuelo,
como los carenados de frente y algunas solapaardegidas.

Nervures. Firma francesa constructora de parapentes, syllasquipamiento de vuelo.
Direccion: Z.1. Point Sud, F-65260 Soulom, Franemw.nervures.com Teléfono: +33/
(0) 562.922.018, Fax: +33/(0) 562.922.025. Emajt@dhervures.com
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Nido de abeja. Sistema de cintas en V de panal de abejbamylés Honeycomb-V-tape
Paneles de abej&istema que busca toda la solidez posible enléadegante el vuelo
acelerado a velocidades superiores a los 50 Krae/baSa en la combinacion de algunas
cintas adicionales que corren paralelas al intrgddgradds, con el sistema de cintas en
V, de manera que se forma una construccion intetelaala estable, con una
configuracion similar a los edificios de los pasatie abejas. Fue introducido por la
firma UP, con el modelo “Trango”.

Nivel 1. Nivel con que se habilitaban a pilotos de partgpen algunos paises. Corresponde a la
fase de practica elemental. En tal sentido comiwal 1 un aspirante a piloto solo
realiza practicas en llano y pequefios despegupsretientes suaves.

Nivel 2. Nivel con que se habilitaban a pilotos de parsgpen algunos paises. Corresponde a la
fase de practica elemental. En tal sentido el rivell piloto realiza sus primeros vuelos
en pendiente escuela.

Nivel 3.Nivel con que se habilitaban a pilotos de parapentalgunos paises. Corresponde a la
fase de practica elemental. En tal sentido comivell 3 el piloto realiza sus primeros
vuelos de altura y suelta.

Nivel 4. Nivel con que se habilitaban a pilotos de partgpen algunos paises. En tal sentido
con el nivel 4 los pilotos deben lograr la apreidia de los limites de pilotaje, lo cual
incluye vuelos en dinamica y distancias medias.

Nivel 5. Nivel con que se habilitaban a pilotos de partgpen algunos paises. En tal sentido
con el nivel 5 el piloto realiza practicas siméisua los del nivel 4 y le incluye modelos
de parapente mas avanzados.

Nivel 6. Nivel con que se habilitaban a pilotos de partpen algunos paises. En tal sentido
con el nivel 6 el piloto realiza vuelos de altadiniento y competicion.

Nivel A. Nivel de homologacion de parapente correspondiante entidad ACPUL. En este
nivel, se clasifican los parapentes testeados pandiencia de la respuesta que hagan
estas a las maniobras que comprende el test. Bertatio la vela debe recuperarse de
alguna maniobra y volver al vuelo normal en 4 o osesegundos. Debe recobrar el
vuelo normal sin intervencién del piloto.

Nivel B. Nivel de homologacion de parapente corresponeliaria entidad ACPUL. En este
nivel, se clasifican los parapentes testeados pendiencia de la respuesta que hagan
estas a las maniobras que comprende el test. Bprititlo la vela debe recuperarse de
alguna maniobra y volver al vuelo normal en 4 o osesegundos, pero para ello
necesita la intervencion del piloto.

Nivel C. Nivel de homologacion de parapente correspondiante entidad ACPUL. En este
nivel, se clasifican los parapentes testeados pandiencia de la respuesta que hagan
estas a las maniobras que comprende el test. laaseetlasifica C si depende de la
intervencion del piloto, la recuperacion del vuekiable, ya que no es capaz de salir
sola de maniobras criticas.

Nivel de condensaciénAltura a la cual la humedad contenida en una rdasgire en ascenso,
se condensa y da comienzo a la formacion de una nub

Nivel de equilibrio. En meteorologia es uno de los elementos que maoelstsacurvas de
estado. El nivel de equilibrio se interpreta coraoaltura en que una ascendencia
detendra su ascenso como consecuencia de encemarsapas de aire de temperatura
similar a las suyas.
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Nivel de vuelo. (Inglés, Flight Leve) FL. Superficie de presion atmosférica constante
relacionada con una determinada referencia dedpresieparado de otras superficies
analogas por determinados intervalos de presion.

Nivel inferior. Lineas principales. ler pis@&rupo de suspentes que van desde los maillones
hasta el piso central.

Nivel. Posicién vertical de un parapente en vuelo, ggeifgia indistintamente altura, altitud o
nivel de vuelo.

Norma CEN. Norma homologadora de parapentes. Homologa I@peates en categorias A,
B, C Y D. siendo los A categoria escuela y los Rltte rendimiento y competicion.

Normas de trafico aéreo Sistema de normas que estipulan como debe sécldacion entre
parapentes en vuelo. Las normas de trafico aéremay importantes en la prevencion
de accidentes por colisiones entre parapentes.

Normas de vuelo visualVFR Vuelo Visual.

Nimbostratos. (Ns) Se encuentran entre 2.500 m y 6.000 m deaalaunque suelen comenzar
a 700 m. Poseen gran espesor y son sumamentdieatfas. Su aparicion y desarrollo
indica la eminencia de una lluvia. Por su altuesifica dentro del grupo de medias.

NOTAM. Aviso distribuido por medio de telecomunicaciorgse contiene informacion
relativa al establecimiento, condicion o modificaci de cualquier instalacion
aerondutica, servicio, procedimiento o peligro,ccagnocimiento oportuno es esencial
para el personal encargado de las operacionesatte vu

Nube orogréfica. Nube que se forma como producto de una ascendbnfamica. Se
encuentran fijas con respecto al suelo.

Nubes de rotor. Formacion nubosa que se presenta en forma deqgsslgyrotores. Es una de
las formaciones nubosas mas peligrosas para e iibed.

Nubes altas.Nubes que se encuentran en alturas que desd®00sa7los 12 000 m (nubes de
hielo). Dentro de ellas estan los cirros, Cirroclosuy Cirroestratos.

Nubes Bajas Nubes que se encuentran en alturas inferiores 2000 m. (Nubes de agua).
Dentro de ellas estan los Estratocumulos, Estr&tastly bravo y Cumulus.

Nubes de desarrollo vertical Nubes que en su cuerpo comprende alturas quelasde los
2000 hasta los 12 000 m. Dentro de las nubes decksificacion estdn los Cumulos
Nimbos: (Cu) y Torre Cumulos.

Nubes mediasNubes que se encuentran en alturas que van des@900 hasta los 7000 m.
Generalmente son nubes tranquilas. (Nubes mixtzes Adhielo).

Nubes Conjunto de particulas de agua, vapor de age#y bilas anteriores combinadas, que
guedan suspendidas en la atmosfera de forma visibleausa de su formacién es el
enfriamiento de una masa de aire humedo hastarga ga condensacion. Atendiendo
a diversos criterios, existen distintas clasifioaes de nubes. Para el vuelo libre las
nubes se clasifican en altas, medias, bajas yswrddo vertical. Cuando se forma una
nube se genera calor.

Nubosidad.Propio de la meteorologia, indica la cantidadgleaciones nubosas por espacio.

Nucleo de la térmica.Centro de la térmica. Lugar dentro de la térmicade se registran los
mejores ascensos.

Nudo. Velocidad de una milla nautica por hora. Un nugoieale a 1.852 Km/h.

Numero de cajones.Cantidad de cajones que tiene el ala del parapémtgalmente los
primeros parapentes contaban con alrededor de jbihesa En la actualidad los
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parapentes de iniciacion cuentan con un promedid(dB0 cajones. El numero de
cajones va aumentando proporcionalmente con eimignto del ala. En tal sentido, las
alas de competicion pueden contar con mas de @0es]

Numero de Reynolds:NUmero adimensional que se utiliza para deterniimaaturaleza de un
flujo a lo largo de las superficies y alrededofdakecuerpos. Se expresa por la formula
RN=pvl/u. Donde p es la densidad de la masa deloflw |la velocidad de la corriente
libre, | la longitud y p la viscosidad del fluido.

Numeros de G.Magnitud de gravedades que pueden alcanzarse cardogio de maniobras
que se hagan durante el vuelo. Bajo valores akotsl nimeros g, el piloto puede
experimentar alteraciones fisiolégicas y organigas pueden afectar su salud y la
seguridad durante el vuelo.

O

OAA. (Inglés One Action Aceleration).Aceleracion en una accid@on esto se optimiza el
angulo de ataque de la vela, haciendo mas eficantaelo y reduciendo el riesgo de
plegadas. Permite operar simultaneamente el adeleyael trimers para optimizar el
angulo de ataque a cualquier velocidad. Con la GAilAndo se esté utilizando el
acelerador los trimers son liberados gradualmeatacderdo a la posicién de la barra
del acelerador. Esto permite un rango mayor decigdd que puede ser usado
completamente en una accion rapida de la barraldeigad. El piloto puede escoger si
activar el sistema o no con un simple ON/OFF.

OACI. ICAO. (Inglés,International Civil Aviation Organizatign Organizacion de Aviacion
Civil Internacional. Tiene como objeto permitir daeaviacion civil internacional pueda
desarrollarse de manera segura y ordenada. Tanikié®m como objetivo, que los
servicios internacionales de transporte aéreo puegtablecerse sobre una base de
igualdad de oportunidades y realizarse de modo pa&gonomico.

Observador oficial. Persona que funge como testigo en los momentesale requeridos por
el Codigo Deportivo de la FAI para la homologacitinrécords. Debe ser un piloto de
parapente con un conocimiento total de los codigportivos de la FAI, en especial en
los capitulos referentes a la homologacion de d&cor

OCH. Sigla con la que se designa la altitud o altura baja por encima de la elevacion del
umbral de la zona de vuelo, o por encima de laaelén de un aerédromo, seguln
corresponda.

Ochos Maniobra consistente en el encadenado de girodafes e invertidos que en su
conjunto describen una trayectoria en forma derBvielo dinamico y cerca de la
ladera permiten aprovechar las ascensiones dinandeacorrientes de aire, para
aumentar la altura de vuelo. En los aterrizajesires maniobra efectiva para perder
altura sin perder la visibilidad del punto de draje elegido.

Oficina meteorolégica Oficina designada para suministrar servicio nrelégico para la
navegacion aérea.

Ojovolador.com. Pagina web de renombre internacional especialieadd vuelo libre.

Ondas de resalte Formaciones nubosas que se materializan comolatigdos lenticulares y
cumulos rotores. Bajo ellas se pueden encontrateiieotores.

Open. 1. Torneo abierto o libre. (Torneo no reservado a imassabierto, por tanto, a
profesionales y aficionados).

2. Categoria de competicion donde se permite comgaticualquier tipo de vela.
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3. Categoria de parapentes que no estan homologados.
Operador de Torno.Persona que opera los tornos de arrastre de pdeape
Optimizacion de la relacion de aspect@ARO.

Optimizar velocidad. Vuelo que se realiza teniendo en consideracionrécdon, fuerza del
viento y la existencia de ascendencias y descerzdepara lograr un mejor planeo. En
tal sentido se recomienda volar mas lento con eientcola y en ascendencias, volar
mas rapido con viento de frente y descendenciase 8he una descendencia con viento
de frente se debe volar lo méas rapido que se pueda.

Ordenada méxima.Distancia maxima existente entre la linea de curaanedia de un perfil y
su cuerda. El valor suele darse en porciento dededa.

Orejas con acelerador.l. Maniobra de descenso rapido. Consiste en la agddia simultanea
de orejas y la aplicacion del acelerador. Se remodai cuando se han tirado de las
orejas y la velocidad de descenso no es suficeinte La velocidad de descenso sera
mayor en las velas de menor rendimiento. No todas Velas estan preparadas
estructuralmente para soportar esta condicion deyvu

2. Constituye una de las pruebas que se llevan adaiamte la realizacion de los test
de homologacion de las entidades LTF/EN. En egtecés se mide como se comporta
la vela cuando se enfrenta a esta situacion devirdluye en la calificacion de esta
prueba si el vuelo es estable o no, si sale espestdente de esta configuracion o no y
en que tiempo. También se mide si se recupera@obéo y si cabecea.

Orejas. 1.(Inglés,Big Earg Maniobra recomendada para descenso rapido. Sige@tion es
la de unas pequefias plegadas de las puntas déagadPara accionar las orejas se
recomienda tirar firmemente las lineas externamsl®andas A sin soltar los mandos.
Al tirar de las orejas, el parapente sale de ldigaracion normal de vuelo y aumenta la
tasa de caida, debido a que en esta configuradgminliye su envergadura y su
superficie volable, aparte de aumentar la resigi@i@vance y disminuir la fineza/aire.

2. Estabilos Estabilizadores.
Organizacion. Club o entidad encargada de organizar una comgatgmueba o fase.

Organizador. Persona designadas por la Organizacién y que eudifgrentes tareas para que
se pueda realizar una competencia, prueba o fase.

Organos de la Federacion Nacional de Vuelo Libre d€uba. Comprende la Reunion
Nacional, la junta Directiva y la comision técnica.

Orientacién Espacial. Percepcion de posicion de uno mismo y el parapemt relacion a la
superficie terrestre y/u otros objetos dentro deeespacio tridimensional

Orografia. Relieve de las montafas.

Ozone Reflex Profile.OZRP.Disefio de perfil de alas de paramotor desarrolfaatda firma
Ozone donde se toman caracteristicas positivaediep de vuelo libre y paramotor
para lograr este. EI OZPR permite que la vela vuaelelta velocidad con buena
estabilidad y un mando excelente.

OZRP. Ozone Reflex Profile.

P

P-1. Clasificacion de rendimiento como piloto segunegllamento de la Federacion Cubana de
Vuelo Libre. Refiere a un alumno que esta en u8acchasico de piloto de parapente.
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Es un principiante. Aunque esta dentro de lasfidasiones de piloto, el P-1 es un
alumno no graduado aun como piloto. Para estastancategoria e iniciar los primeros
vuelos en parapente debe tener los conocimientabyidades basicas necesarias para
volar pero siempre bajo supervision directa dengtructor y dentro de importantes
limitaciones de operacion. EI Alumno debera entemtisistema de clasificacion y las
limitaciones de operacién recomendados.

P-2. Clasificacion de rendimiento como piloto segunegllamento de la Federacion Cubana de
Vuelo Libre. Refiere a un piloto Novato que debeeteconocimiento y habilidades
bésicas necesarias para volar y practicar sin gueed imprescindible la supervision
directa de un instructor. No obstante, el P-2 vudatro de importantes limites de
operacion.

P-3. Clasificacion de rendimiento como piloto segunegllamento de la Federacién Cubana de
Vuelo Libre. Refiere a un piloto que debe tenerooimientos y habilidades para volar
en la mayoria de lugares, en condiciones de vuebudve a moderadas, y podra juzgar
cuando las condiciones y el lugar estan dentronigel de habilidades y conocimiento
del piloto, reglas de vuelo que se apliquen a smdode volar (reglas de ladera,
preferencia en termal y evitar espacio aéreo regjla

P-4. Clasificacion de rendimiento como piloto segunegllamento de la Federacién Cubana de
Vuelo Libre. Refiere a un piloto de nivel avanzageparado para realizar cualquier
maniobra de pilotaje. Se encuentra autorizado arvplrapentes de cualquier
homologacion.

P-5. Clasificacion de rendimiento como piloto segunegllamento de la Federacién Cubana de
Vuelo Libre. Refiere a un piloto Maestro. Se otoag@do piloto P-4 que haya poseido
esta clasificacion por un periodo superior a dassafi que haya participado en no
menos de 5 Campeonatos Nacionales, ocupando en wilo de los 10 primeros
lugares. El piloto con esta categoria podra hagelog con todo tipo de equipos. Se le
autoriza a realizar todo tipo de ejercicios o mbras y realizar pruebas de equipos
sometidos a ajustes o reparaciones.

PAF (Inglés Performance Air intake Flaps, ‘rendimiento de Reps de entrada de airg’
Innovador borde anterior aplicado en algunos patagede la firma icaro. Consiste en
pequefias aperturas de entrada variable de aitdeviai simple vista, con sus flaps
triangulares en colores contrastantes. En vuelfldps se sitian en el fondo de la vela
y reduce las celdas de apertura como una velardpetion o clase C para un mejor
desempefio mientras vuela. Con la disminucion gedsion en el suspentaje, ellas se
abren y entran aire adicional a los o cajones, parabrar la estabilidad y recobrar el
suspentaje tan rapido como sea posible. Tambiélosedespegues los flaps cuelgan
flojos, las celdas de apertura estdn amplias pdato la vela se infla rapido. El
objetivo de esta innovacion es la de lograr maympleza en el despegue y una
reapertura rapida en plegada asimétrica.

Panel de tarea o informativo Panel, tablon o pizarra donde quedaran expukstodatos que
definen cada manga competitiva, los resultadosglascdel evento asi como otro tipo
de informacion relevante. El panel debe estardit@dedario al area de despegue.

Panel solar. Solario. Panel que tiene la capacidad de convertir la emesgliar en energia
eléctrica. Los solarios se utilizan para dotar e fwente de energia a instrumentos de
vuelo.

Paneles de abejaNido de abeja. Sistema de cintas en V de panal lmgas (nglés
Honeycomb-V-tape).
Paneles de las zonas de vuelancarta informativa, situada en algunas zonasiele, donde
se da informacion referente a las caracteristieda dona de vuelo donde se encuentra.
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Puede ser informacién contenida en el panel deoweldugar de despegue y aterrizaje,
desnivel a que se encuentra, coordenadas, limiegial vuelo, actuacién en caso de
accidente, y situacion de las condiciones de vasltas diferentes estaciones y horas
del dia.

Pantano barométrico. Situacion meteorolégica donde la presion no esbtja ni tan alta.
Posee la particularidad de que en ellas hay paawiy mucho calentamiento, lo que
es favorable para la formacion de tormentas aislada

Papuja. Cubanismo con el que los pilotos hacen referendi&raicas con una velocidad de
ascension superior a los 4m/s.

Para2000.Pagina Web que brinda gran cantidad de informama@nca de los medios utilizados
para la practica del parapentismo. Direccion wwyap@00

Paracaidas Anti G Drag ChutesParacaidas de freno.

Paracaidas arriba de la sillaLugar de la silla de vuelo donde puede estarditeh paracaidas
de emergencia. En este caso el paracaidas seesitilla espacio creado a tal efecto y
gue esta situado en la zona de arriba de la esgaltiasilla de vuelo. Como desventaja
esta que el asa de la anilla no se ve, se el@enb de gravedad.

Paracaidas bajo la tablaLugar de la silla de vuelo donde puede estar sit@hgaracaidas de
emergencia. En este caso el paracaidas se sitiraespacio creado al efecto y que esta
situado debajo de la tabla del asiento del pilBttre las ventajas de esta posicidon es
que es de facil acceso, el peso del paracaidasterdiere en el equilibrio de la silla,
Asa corta, conectada directamente al contenederiant lo que facilita la extraccion.
En alguna medida sirve de proteccion pasiva. Situad esta posicion, tiene como
desventaja el hecho de estar vulnerable a golpespresiones, etc. También tiene el
inconveniente de que no brinda posibilidad de as#do izquierdo y que existe el
peligro de interferencia con el estribo y el aceder.

Paracaidas Cut Away.Tipo de paracaidas de emergencia de configuraciditas parecidos a
los parapentes antiguos. Constan de cajones yrtihque le permite ser pilotado como
un parapentelienen la ventaja de que al ser dirigibles, se euwash ellos controlar la
deriva y penetrar aun con vientos moderados defipoder elegir el lugar de aterrizaje.
Tienen el inconveniente de que para su aperturaggeere de una caida libre, lo cual
no siempre es ventajoso para el parapentismo, swil® si se vuela cerca de
pendientes.

Paracaidas de doble campandipo de paracaidas de emergencia, que constasdeathpanas
superpuestas. Tienen en su punto de union unaslagleuya mision es organizar el
flujo aerodinamico, suavizando mucho su descemasto ten velocidad de caida como
en movimientos pendulares.

Paracaidas de emergenciaReservaEs un paracaidas destinado a salvar la vidaegridad
fisica del piloto en situaciones que lo ameriteristen de diferentes tipos y suelen
encontrarse indistintamente segun el tipo de sillda zona dorsal, lateral o ventral del
arnés. También es comun verlo situado en un catberiebajo de la tabla de la silla o
en la parte superior de esta.

Paracaidas de frenado(Inglés,Drag Chutek Paracaidas Anti-G. .

Paracaidas dirigible Tipo de paracaidas de emergencia que posee mguedds permiten al
piloto dirigirlo durante su descenso.

Paracaidas dorsal.Lugar de la silla de vuelo donde puede estar sitlagaracaidas de
emergencia. En este caso, el paracaidas se gittla espacio creado al efecto y que
esta situado en la zona de la espalda de la sillaielo. Como ventaja esta el hecho de
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gue permite una buena integracion con la sillamRer(en la mayoria de las sillas)
elegir el lado en el que ira el asa (derecho oiézda). Agrega un volumen a la
proteccion pasiva de la silla. Tiene la desverdajajue su extraccion resulta un poco
engorrosa, pues la anilla queda en un lugar incOmqubco visible para localizarla. Si
la anilla se situara cerca de la mano del pilottgreces tendra el inconveniente de una
cinta de union muy larga. También esta demostcaeoel peso del paracaidas hace
bascular ligeramente la silla hacia atras.

Paracaidas lateral amovible Sistema concebido en algunas sillas de vuelo grraifen quitar
o0 instalar el Paracaidas de emergencia con todonglinto que forma el contenedor,
paracaidas y anilla.

Paracaidas lateral. Lugar de la silla de vuelo donde puede estar ¢ilaparacaidas de
emergencia. En este caso el paracaidas se sitila espacio creado al efecto y que
esta situado a un costado de la silla de vueloeHs ventajas de tener el paracaidas en
este lugar estd que el asa esta a la vista, timméuena posicién para poder realizar un
Optimo movimiento de extraerlo y lanzarlo. Comovdeaja es que recarga peso a un
lado de la silla, lo que a menudo requiere de cosgEones con el timén o trims.

Paracaidas PDA(Inglés Pull Down Apex El tipo de paracaidas de emergencia mas extendid
entre los pilotos de ala delta y parapente. Llawvamlinea o corddn central que abomba
hacia el interior la valvula superior, lo que lefdema de medio tomate y le garantiza
una mayor resistencia para una misma area.

Paracaidas ventral. Lugar de la silla de vuelo donde puede estar ditlaparacaidas de
emergencia En este caso, el paracaidas se situa eantenedor que se lleva en la
region ventral del piloto. Generalmente se fij@s mosquetones. Tiene como ventajas
la mejor ubicacion para tener siempre localizadanila de extraccion, es posible la
extraccién con cualquiera de las dos manos. fBagipal inconveniente es que agrega
un elemento més a la silla de vuelo, y hay que fimne quitarlo cada vez que se
aterriza o despega, y el peso puede influir ebfdiguracion de vuelo (no se desplaza el
centro de gravedad del piloto en vuelo).

Paracaidas.Artefacto que al desplegarse en el aire, frenaestehso, sostiene al paracaidista
en el aire y le permite hacer un descenso a umeided con la que salve su vida. El
término paracaidas es el fruto de la union de &abpas “para”’ (defensa), con la
palabra “caida”. Unidas quiere decir que protegldaida o “para frenar la calda

Existen muchos tipos de paracaiflaspas y tamafos y tallas segun sus diversos
husos y objetivos. Si bien en la historia del paidas se han empleado diversos tipos
de materiales para su construccién, hoy casi tddes paracaidas suelen estar
construidos de algunos tipos especificos de tejidpsuerdas de poco peso, mucha
resistencia asi como de una determinada porosid&bicidad.

Los paracaidas también son homologgubr entidades como la LTF, la EN y la
DHV.

Parachutaje a la salida de las bandas BSituacién que se puede presentar luego de que el
piloto haya realizado la maniobra de bandas B yteswstas muy despacio. La vela
continuard cayendo y no se impondra el planeo.

Parachutaje con bandas B (Stall B)Una de las pruebas que conforma el test de honwtoga
de la entidad APCUL. Segun el protocolo, se prownta fase de parachutaje estable
tirando de las bandas B. En dependencia de comecapere la vela la realizacion de
esta prueba, se determinard la catalogacion glechsga.

Parachutaje con frenos (Stall)Una de las pruebas que conforma el test de homailag de la
entidad APCUL. Segun el protocolo, se provoca asa fle parachutaje estable tirando
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de los frenos. En dependencia de como se recupgetd la realizacidén de esta prueba,
se determinara la catalogacion que se le haga.

Parachutaje por los mandos.Situacion que se puede presentar luego de quiotd paya
llevado los mandos hasta la posicion de pre péndida mantenga ahi. Es posible que
la vela en vez de caer en pérdida caiga en paajehitara salir de esta configuracion
se recomienda llevar los mandos arriba para quel#avuelva a entrar en planeo. Si no
funciona esta maniobra, se puede romper el equilibediante la iniciacion de giros
con la utilizacién combinada de los mandos y efmole

Parachutaje por orejas.Situacion que se puede presentar luego de quiet gealice orejas o
incluso a la salida de estas. Si el parachutaje®@al iniciar las orejas, pues el piloto
debe sacarlas inmediatamente y llevar los mandismgrara que la vela vuelva a entrar
en planeo.

Parachutaje. (Inglés,Parachutal stall. Configuracion de vuelo del parapente en la egte
deja literalmente de volar y desciende peligrosaenem forma casi vertical. El
parapente puede entrar en parachutaje por maloestadla tela con la que esta
confeccionado. También se suele entrar en pargehutgo de intentar salir de una
pérdida establecida y no se cuenta con la decigi¢eptitud adecuada, o en la
aproximacion a la pérdida (punto pre-pérdida).

Paraesqui. Modalidad deportiva que se practica en pendienesdas donde es imposible
correr. El piloto hace el despegue, vuelo y atajgizon esquies de nieve puestos.

Paralelismo.Parasailing.

Paramontante. Version de parapente en el que se utilizan unia sler varillas rigidas que
mantiene el ala siempre extendida. Segun sus iorentuenta con un larguero en la
nariz del perfil y un montante que comienza enilet@ y termina en el centro del
larguero, permitiendo que el parapente pliegueuetoy pero que el borde de ataque se
guede en su lugar esperando la trayectoria favogabh inflarse nuevamente.

Paramotor. Paraplum.Moto planeadorParapente equipado con un motor que utiliza para su
vuelo. ElI motor se sitla detras de la silla de ovudl piloto. EI motor puede ser
eléctrico o de combustion interna.

Parapente Historia. Historia Parapente.

Parapente Sustantivo. (InglésGliders, Aleman Gleitschirmfliegen, Ruso, noremsr na
napannane, Frances, PortuguéBarapente |taliano, Parapendio,Ucranianonorsomu
na napanaani, Arabe:$ il (AJ) La palabra parapentgocede del francgsarapente
acrénimo deparachute, paracaidas, pente pendiente. Segun la FAIl, el parapente se
encuadra en las aeronaves clase 0, clase III.

Un parapente es unlaneador Ultraligero Flexible (PUL). Planeadorrque poseen
una forma aerodindmica, que le posibilita realizaelos mediante el planeo y sin la
necesidad de motor. Es ultraligero porque todmejunto que forma el planeador pesa
menos que el piloto. Es flexible, porque esta &autd de materiales flexibles, que le
permiten que tedricamente cualquiera de ellos pdettarse en alrededor de un radio
de 1 cm en 180° sin sufrir dafio alguno. Esta mukbflexibilidad se ejecuta al menos
en dos planos perpendiculares y se realiza cuancdongonente esté integrado en el
ala.

El parapente se utiliza para realizarelos aprovechando fuentes térmicas u
orograficas. Se puede despegar con el desde alaeaad traccionado por una cuerda
accionada desde un punto fijo en el suelo, siteadauto o una lancha. El vuelo en
parapente cumple objetivos que van desde el plkeenel deportivo competitivo,
exhibicion o comercial.
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Parapente Santa PolaCentro oficial de Parapente con oficina fisicaatEncion al cliente en
Santa Pola. Ofrece cursos de Parapente, PararRat@Trike. Para ello cuenta con
profesionales con sus respectivas titulacionesiresgy empresa registrada. Direccion
S.L. Av. Escandinavia, 72. Manzana E. Local 2 GAdacant 03130 Santa Pola,
Alicante + Espafia Tel. +34 966 698 385 e+« Fax. +386 9699 672.
www.parapentesantapola.es Email: info@parapertegsala.es

Parapentismo.(Inglés,Paragliding. Modalidad de la aviacion deportiva. Se refietedas las
actividades inherentes al uso de parapente comortdepmodalidad recreativa o
comercial. Cualquier persona fisicamente sana poredticar el parapentismo.

Como deporte el parapente se asemeja a los demasgaminar a sus practicantes a
cumplir su aspiracion de ampliar los limites de posibilidades. Para ello requiere de
preparacion especial y la participacion en comméisn

En el parapentismo se compite ms£country, acrobacia y precision. Cada una de
estas especialidades posee ademas diversas esud@ntompeticion.

A diferencia de otros deportesapaiunfar en el parapentismo, se requiere mas de
habilidades técnicas y de conocimientos teoricas dpi altas capacidades fisicas. No
quiere esto decir que para nada haga falta unatfoena fisica. La buena forma fisica
ayuda a soportar mejor las demandas de este degmite no son el requisito
indispensable. El rendimiento individual de cadatpien este deporte depende mucho
del empefio personal, sus horas dedicadas al deposteonocimientos, pero también
influye mucho el equipamiento técnico utilizado.

Segun algunos expertos el parapeatiss el primer deporte aéreo que logra niveles
de practicantes que por el alto niumero se puedsidsmar como masivo. En el afio
2015 fue propuesto como deporte olimpico pararsguido en la edicion de Tokio
2020.

Parapentista.Piloto. Piloto de parapenteéPersona que practica el parapentismo.
Paraplum. Paramotor.

Parasailing. Paralelismo.Deporte que se practica con una persona (par@jetisganchada a
un paracaidas semiconico, que es remolcado pascenso por un vehiculo (puede ser
terrestre o maritimo). La practica puede hacersevoelos monoplazas y biplazas. Es
considerada una préactica de poco riesgo, que ngereqde estar dotado de grandes
habilidades previas. El practicante de esta moadlatkportivo recreativo, una vez en
vuelo, no tiene casi ningan control de su vuelimpBemente se eleva o baja segun es
arrastrado.

Paravelista. Practicante del Parasailing.

Parche Tejido de Ripstop al cual se le incorpora untiiadhesivo. El parche es muy utilizado
en reparaciones sencillas del ala. Al fabricarsevat@®s colores también es utilizado
para confeccionar con ella rotulacion de numertetras que le son incorporados al ala
para una identificacion o publicidad.

Partes del suspentajeSuspentaje.

Pasador de varilla de nylon.Opcién para el cierre del compartimiento de pddasa Consiste
en la utilizacion de varillas de nylon a maneragite

Pasaporte Documento que acredita los datos referentes alairen cuestién. En ella se
registran datos tales como el tipo de vela, eldditabricacion, la marca, el fabricante,
el estado técnico y los usos dados a la vela,oasd das horas de vuelo que se estimen
le quedan de vida util.
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Paso frontal. Con el se designa en el paracaidismo a lo qut parapente se le llama planeo o
fineza.

Patrimonio. Se consideraran patrimonio de la FCVL todos agsettedios que la Federacion
adquiera después de constituida, ya sea por deowscio por gestiones propias de la
federacion.

PBP. (Inglés,Pressure Booster ProfijePerfil PBP. Disefio de perfil que intensifica gmtiene
la forma a base de lograr una mayor presion intdado la forma en que se le ha
concebido el corte del perfil. Este disefio pogiilin mejor desempefio en toda la gama
de velocidades que los perfiles tradicionales.

PDA. Paracaidas PDAPull Down Apex

Pedal acelerador.En analogia al pedal de los autos, en el paragenie llama al lugar donde
el piloto apoya los pies para accionar el mecanigenaceleracion.

Pedir zona de vueloHacer la solicitud de permiso para volar en deteda zona de vuelo a
las autoridades del control del transito aéreo.

Peligrosidad en vueloAcciones, condiciones o circunstancias que haeégrpso un vuelo de
parapente. La peligrosidad puede ser para el pilmitos pilotos, competencia o0 a
propiedades.

PenalizacionesDescuento minimo en la puntuacién por erroresaegjdcucion de maniobras
durante competencias de parapente en la modaledadrdbacia.

Pendiente de sustentacidrRelacion entre el angulo de ataque y el coefieidpetsustentacion.

Pendiente escuelaMonticulo con una pendiente de inclinacién eq@mtd al angulo de planeo
del ala escuela, libre de obstaculos, con una aoiaia para preparar la vela e inflarla,
sin cortes bruscos en el relieve y con capacideal gpze el instructor pueda ver todo el
recorrido de vuelo de un alumno. Puede tener umagsentre los 10 y 50 m.

Pendiente.Concepto topogréafico con el que se nombra el éniguimado entre una ladera y la
linea horizontal que marca la cima de un monteweeion.

Penduleo. Movimientos alternos del parapente a partir del lgngitudinal o transversal.
Pueden ser las causas de plegadas frontales, @saméd caidas en pérdidas. Los
paracaidas de emergencia suelen balancearse escanso por la interferencia que le
hace el parapente, asi como por las caracteddlieda forma en que se desplaza el
flujo aerodinamico que circula dentro del paracaidd penduleo en aterrizaje es una
situacion muy peligrosa pues a la tasa de caitia sema la velocidad adquirida en el
desplazamiento, lo da una llegada al suelo a ulwidad que puede originar serios
dafios corporales

Penetracion 1- En meteorologia es sinGnimo algordaje.

2En aerodinamica del parapente es la posibilidadigoe el ala de volar frente
al viento. Cuando el ala se acelera, aumenta ssibilpdades de penetracion. En tal
sentido, un perfil limpio, sin pliegues ni roturasspensiones finas y la disminucién de
todas las resistencias parasitas y de formas, akggrenetracion. También favorece la
penetracion el viento de cola, en cambio, el vied® cara la perjudica. Las
ascendencias y descendencias no alteran la padetrac

Pérdida asimétrica. Situacion de vuelo que se produce cuando se hdl@mo una longitud tal
que la semiala entra en pérdida. La inercia detjaé se mantiene en vuelo, sumada al
retraso del lado en perdida provocan un bruscoggitwe el eje vertical o lo que es lo
mismo, una barrena plana (también llamado spirr@ rgggativo) con posibilidades de
inducir twist o cruce de bandas.
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Pérdida con bandas C C-Stall.

Pérdida de altura en metros.Cantidad de metros de altura total perdidos coomsecuencia
de una plegada. Se mide desde el comienzo de dadaehasta la recuperacién del
vuelo normal.

Pérdida de contacto con el sueldnstante en que el parapente logra una sustenttdique se
comienza el vuelo y el piloto despega sus piesub.

Pérdida de peso responsabléight Weight.

Pérdida de sustentacion Fenbmeno aerodindmico que se produce cuando gellcarde
incidencia de un ala aumenta hasta el punto esedeprenden bruscamente los filetes
de aire del extradés y se pierde la posibilidadgde pueda producir la fuerza de
sustentacion necesaria para poder contrarreggaavaedad y mantener el ala volando.

Pérdida dinamica. Maniobra que se realiza fundamentalmente con fimeamentales. Para
lograrla, el piloto se desplaza a maxima velocigeda luego frenar bruscamente el
parapente. Como resultado y dado el efecto pendstarproduce una exagerada
remontada que se traduce en un exagerado anguteidencia. Por el mismo efecto
pendular, el piloto luego retornard violentametdato que si no controla el ala puede
inducir una voltereta o tumbling, o en el peoraedasos caer dentro del ala.

Pérdida estabilizada.Pérdida sostenida.

Pérdida estética.Situacion de vuelo que se produce cuaeldpiloto va accionando los frenos
hasta llevar a la vela a una velocidad de vuelodadrajo de la minima y tener un
angulo de incidencia maxima. En este caso, laleic@an normal del aire que mantenia
en vuelo la vela termina por desprenderse y elpeate deja de volar, para caer casi
verticalmente.

Pérdida sostenida Pérdida estabilizadaManiobra que realiza el piloto a voluntad. Seizeal
cuando este tira de los mandos hasta que el dlesptboma o cae. Luego ya en perdida,
el piloto mantiene los mandos abajo hasta que defea. Mientras esa maniobra se
mantenga, se dice que el parapente estd en pédadanida. Para abandonar esa
configuracion, basta llevar paulatinamente los roarthcia arriba, cuidando de que no
se produzca una abatida.

Pérdida. Full Stall. Pérdida de sustentacion.

Perfil aerodindmico. Formas estudiadas para que durante su despla#angier el aire se
genere la menor resistencia posible. En las alaeréil aerodinamico debe ser capaz
ademas de crear suficiente sustentacion como psasea posible el vuelo. En el
parapentismo donde mejor se ven los perfiles da Barma que tienen las costillas del
ala y los carenados de las sillas.

Perfil alar. Forma que muestra una seccion de un ala disgf@edaarantizar los rendimientos
deseados. En el parapente existen varios tipos.has usados son: el concavo,
biconvexos asimétricos, planoconvexos, reflex pestable.

Perfil autoestable Doble curvatura.Caracterizado por estar dividido en dos mitadas co
apariencia de una sola, cuya finalidad es buscaresi@bilidad, aunque se sacrifique la
gama de incidencias. En la actualidad se utiliedepiblemente en algunas alas de alto
rendimiento y paramotor.

Perfil Biconvexo asimétrico. Perfil alar que se caracteriza por tener una fodoade el
Intradds y extradds son convexos, pero mas mareadsd extradds. La linea media es
cOncava aunque a veces, poco marcada.
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Perfil Biconvexo simétrico. Perfil alar que se caracteriza por tener un idgagd extradds
iguales y convexos. La linea media es recta.

Perfil concava Forma de la seccion de algunas alas de paragetigeias. Deben su nombre a
la forma que poseen. Se caracterizan por poseeleuado Cz y Cx. Poseen la facultad
de garantizar gran sustentacién para una mismadgsede cuerda, pero gravando la
resistencia y empeorando la estabilidad y la vdmti Estos problemas dieron al traste
con la utilizacion de estos perfiles en la fabiidade alas de parapente.

Perfil de alta definiciébn. HDP. Sistema que incorpora finas varillas plasticaslaxtradds que
alcanzan de un 45 a un 80% de la profundidad dél, pe que mejora ostensiblemente
su definicion.

Perfil de Doble curvatura. Perfil autoestable.

Perfil de Nariz de Precision.Perfil alar que mantiene una forma precisa eratizrdel perfil
por la incorporacion de unas varillas sintéticas. f@cion es la de mantener mas
tiempo la presion interna del ala, mejorando lakektlad del borde de ataque y el
rendimiento general de la vela.

Perfil de Precision en el borde de ataqueSistema PPNInglés, Precision Profile Noge
Sistema formado por un grupo de varillas cosiddasacostillas y borde de ataque,
mantienen las aberturas del borde de atague médali mas ligero que los de las
velas antiguas construidas con mylar. FacilitannBado y el despegue, aparte de
reducir considerablemente el peso de la vela.

Perfil hibrido offset. (Inglés,Hibrid profile offset)Concepcion utilizada en la fabricacién de
algunos parapentes y que consiste en la adopcidfifelentes perfiles en distintas
partes del suspentaje. De ahi el nombre de hibiidmbién los perfiles reciben
adicionalmente diferentes angulos de ataque. Dsuahdmbre de offset.

Perfil PBP. PBP.

Perfil Plano-Convexo. Perfil de ala muy utilizado en el disefio de lasnpras alas de
parapente y que debia su nombre a su configurguema en el intradés con un
extrados convexo. Por sus caracteristicas inesti#edesechado.

Perfil Reflex. Perfil de ala muy utilizado en el disefio de atkestinadas al alto rendimiento y
paramotores. Se basa en la incorporacion de uaddewventro de la seccion de un ala,
de modo que la hace autoestable, con cabeceovpogitficiente a altas velocidades.
Otra de las caracteristicas de los perfiles Reftegue poseen un punto de impacto mas
adelantado que otros perfiles. Poseen ademés raddst de mayor espesor que el
extrados. Con todo esto consiguen ser rapidosqustentan poco. Se vuelven dificiles
para el despegue pero son muy resistentes aelgadals.

Un parapente con perfil reflex destina menos éaga la sustentacion, de modo que el
ala vuela més rapido para un mismo angulo de ataquejue la tasa de caida aumente
(lo cual no es un problema grave en los paramgtoe¢planeo y la eficiencia a alta
velocidad mejora porque el area en la que se Mimt@ un alargamiento efectivo
mayor, lo cual le da una curva polar mas plana.

El perfil reflex presenta como desventaja que & cke plegada o cuando se entra en
angulos negativos, se tiene una respuesta es ml@ntda en comparacion con un perfil
normal, que va a plegar antes pero que se conimar. Esta desventaja esti
condicionada por la caracteristica de su intrados.

Perfil variable. Caracteristica atipica del parapente dada poataraleza flexible del ala. El
perfil varia a partir de que comienza el infladegmo consecuencia del accionar del
piloto sobre los mandos.
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Perfil. Aeroforma

Performance Clasificacidon emitida por la entidad homologadai@ parapentes AFNOR.
Supone un parapente de nivel intermedio que regjderla asistencia del piloto para
mantener el vuelo estabilizado y para recuperarkgd de caer en determinadas
incidencias en vuelo. Para su pilotaje se recomaieamdpilotos que hayan logrado
alcanzar un nivel intermedio, con al menos 100 kxgeeriencia de vuelo previa, pero
que vuelen alrededor de 15 h al mes, y posean bueilejos para controlarlo en
turbulencia. Es muy comun su utilizacion en pilotpge vuelan regularmente y que
aunque quieren conservar un margen de seguridaohalbz, buscan mayores
prestaciones que las que ofrecen las velas daddichcion anterior (estandar).

Perneras Cintas del arnés que abrazan a las piernas. dantta cinta ventral forman parte de
los tres "enganches" fundamentales que asegulotal a la silla de vuelo.

Peso aparente.Suma vectorial del peso total en vuelo, con ureaztu externa aplicada al
parapente. Las fuerzas externas constantementeiesidiendo en el parapente, por la
propia dinamica del vuelo. En un vuelo remolcadmog el uso de paramotor, el peso
aparente seria la suma del Peso Total en Vueldacfuerza de traccién. En un giro o
cambio de rumbo, seria la suma del PTV con la &ueentrifuga.

Peso piloto desnudoPeso corporal que tiene el piloto. En los manuddeguelo se ofrece este
dato asociado a las tallas de parapente que seepfrEl fabricante estima que al peso
del piloto se le suma el peso de todo el restedaipamiento y el total corresponde a
una talla. Es una forma de facilitar la elecciorad®lla por parte del cliente.

Peso total de vueloPTV. Sumatoria de todos los pesos incluidos en el vigdotoma en
consideracion el peso del ala, el equipamientot@y todo lo que se lleva a bordo.

Peso VelaPeso que tiene el ala del parapente.

Peso.Fuerza ejercida por la masa de un cuerpo acele@dmdo dicha aceleracion representa
la gravitacional terrestre, es cuandasa= peso En el parapente, el peso actia como
motor.

Piano. Vuelo monétono, tranquilo, sin perturbacionesgesmdencias de ningun tipo.
Picado atras.Remontada.

Pich Control. Sistema Pich ControlSistema patentado por la firma Gim, y que congsie
dotarle al ala una gran estabilidad aerodinamiceatieceo, a fin de que en los vuelos
de transicién, no pierda rendimiento por los cabgce

Pitch Trims. Tipo de Trimers que actda no solo en las bandaeras, si no que lo hace en
todas, de manera que cambia completamente el @erfidinamico. Con el Pich trims
cerrado el ala se ralentiza, se curva mas el pguil con un trimers tradicional,
optimizando los ascensos en térmicas de un modwteaistico. Otra ventaja de este
sistema es que no se reduce el recorrido del,fserel comportamiento en pérdida es
menos desagradable.

Pieza.Elemento que forma parte de un todo. El parapestéeconstituido de varios cientos de
piezas cosidas entre si, que en su conjunto coafoahtodo.

Pilotaje activo. Forma de volar el parapente en la que el pilchotiane cierta presion en los
mandos del ala y responde con movimientos del cuetps mandos a todas las sefiales
que le brinda el parapente. Con esta accion efopésta en capacidad de anticiparse a
los movimientos que pueda realizar el ala.

Pilotaje basica Primera de las fases que marca la evolucion geleto de parapente.
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Pilotaje con bandas.Forma de pilotar el parapente mediante el usaslbandas traseras (D, C
0 B seguln sea el caso). Es comun este pilotajalommrompe algun freno. También se
hace para no utilizar los frenos.

Pilotar. Dirigir u operar los mandos de un parapente darahtiempo de vuelo.

Piloto A. Tipo de clasificacion utilizado en algunas esasigle parapente, para designar a un
alumno que ha superado la fase tedrica y comienggittica elemental.

Piloto al mando. Piloto de parapente responsable de la operac&sgyridad de su aeronave
durante el tiempo de vuelo. Es valido para parasembnoplaza o biplaza.

Piloto B. Tipo de clasificacion utilizado en algunas esasi@le parapente, para designar a un
alumno que ha cumplimentado algunos de los regsidi¢ la practica elemental y ya se
encuentra listo para la suelta en vuelo.

Piloto biplaza. T-1. Piloto de parapente habilitado para pilotar pantgsebiplaza.

Piloto C. Tipo de clasificacion utilizado en algunas esasigle parapente, para designar a un
piloto con nivel de experto.

Piloto competidor. Piloto inscrito en una competicion y que no serdtirado ni ha sido
descalificado.

Piloto de Club.D1.

Piloto de distancia.Piloto de parapente que se especializa en lo®yuwkd Cross Country o
XC. Para ser un buen piloto de distancia se deater tena buena interaccion con su
equipo de vuelo, ademés de tener habilidades pex@n&ar y explotar ascendencias
tanto dindmicas como térmicas, ademas de confiau eapacidad como piloto.

Piloto Experto. D3.
Piloto invitado. Piloto inscrito en un evento competitivo pero quevuelo no sera puntuable.

Piloto local. Piloto que sus jornadas habituales de vuelo E&eeen una zona proxima de su
lugar de residencia, de manera que llega a corlaseparticularidades aerolégicas,
termodindmicas y legales de dicha zona de vuela IBa pilotos visitantes los pilotos
locales tienen gran importancia pues le sirvenederencia para lograr vuelos mas
seguros y eficientes.

Piloto probador. Piloto de parapente que se especializa en realiedos de prueba a nuevos
tipos de parapentes u otros que salen de tallerespdraciones o revision técnica.

Pilot. Piloto.

Piloto. (Inglés,Pilot). Parapentista. Piloto de parapent®2. Segun la FAI corresponde al nivel
Para Pro Stage 4. Persona que lleva el mando yicenah parapente en todas las fases
de vuelo. Un buen piloto de parapente se le corsideaquel que demuestre tener
conocimientos tedricos y practicos de las técnileapreparacion y revision del equipo,
despegue auténomo y controlado, vuelo de altura @mmtrol en los tres ejes,
correcciones de deriva, giros controlados de difeegrados e inclinaciones, transito
en vuelo, turbulencias, gradientes, aproximaciéerriaaje con estilo y cuidado de su
equipo de vuelo; ademas de conocimientos adecusadwe: meteorologia aplicada al
vuelo libre, aerologia, como y por qué vuela unapante (aerodinamica), y los
reglamentos de las federaciones, clubes y/o lugkmede vuela.

Pilotos validos para el ranking.Todo piloto asociado al CAC y perteneciente a |&/EC
portador de su licencia vigente siempre que sigogtelo permita.

Pin curvo. Pin de paracaidas que presenta una forma curvgeartir ser efectivo a partir de
ser accionado de cualquier posicion.
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Pin paracaidas.Pasador que cierra los puntos de apertura de lagasodel paracaidas. Esta
adosado a la anilla de extraccion.

Pin. Pasador que asegura el cierre del contenedor dedgidas. También asegura la cuerda en
los despegues remolcados y la mantiene unida apeate.

Pinganilla. Brummel.Inglefield clip. Sister clip, Brummel hook. Ganchcelerador, Gancho
Brummel.

Piramide. Patas de ocaCaracteristica en el disefio de un parapente dsadaultiplica el
namero de suspensiones para aumentar los puntrgtige sin aumentar el nimero de
estos. Consiste en un suspente que en su ascemstolsgisos superiores se le agregan
uno o varios mas.

Piso central. Lineas medias. 2do pis&rupo de suspentes que van desde el final del piso
central hasta los del tramo o piso superior. Gémergte parten varios suspentes de un
mismo nudo con un suspente del piso inferior.

Piso superior.Tramo superiorGrupo de suspentes que van desde el final dekpisial hasta
los anclajes en el intradés del ala.

Pisos del suspentajeSuspentaje.

Pitch Trims. Sistema incorporado a las bandas del parapenta gliferencia de los clasicos
Trims que solo modificaba la parte del borde deafdg la vela, con el pitch Trims, se
cambia completamente el perfil aerodinamico, yaapiéa ademas en la banda A. Con
el Pich Trims cerrado se curva mas el perfil, dgmopa el vuelo de ascenso y térmico,
el recorrido del freno no se reduce y el comporeato de la pérdida es mas agradable.

Pito del vario. Sonido caracteristico del vario que indica la gneg&a de una ascendencia o
descendencia.

Pitufly. Sonda de orinaAditamento que se utiliza para permitirle al mlairinar mientras
vuela. Algunas sillas tienen incorporado algundglas en su estructura a fin de
permitir la expulsion al exterior de la orina avéra de la sonda.

PKS. Sistema de poleas y cordinos tipo aceleradorfidt® para hacer que Itismers se
liberen cuando es accionado el acelerador y visavé&lon este sistema se puede llevar
a la vela a su velocidad maxima al despegar o diesac y provocar trepadas para
forzar los giros, lo cual agrega un punto a fawamilotaje dinamico.

Placa de baseTabla. Base de asiento.

Placa de seguridad(Inglés, ‘Safety Platd. Tabla de la silla.

Placas rigidas.Parte de la proteccion dorsal de algunas sillaguééo antiguas. Consistia en
una placa de material sintético pero dura, queatena forma ergonométrica que se
ajustaba a la espalda de un piloto sentado edlawsivuelo. Si bien estas placas en un
inicio protegian contra algunos tipos de golpesnfr se descubrié que tenian el
peligro de concentrar la energia del impacto emeffon dorsal o lumbar, siendo
responsables de multiples lesiones en la colunorae$te hecho fueron sustituidas para
siempre por protecciones flexibles.

Plafond. Techo.Base de nube.

Plan de evacuacionEstudio o metodologia utilizada en las escuelagugéo y competencias
de parapente, para la evacuacion hacia centrosigieracia médica, de los pilotos
accidentados o heridos.

Plan de vuelo.Ejercicio teorico en el que se preve todo lo gueva a realizar en un dia de
vuelo. Al establecerse se tiene en cuenta entos @ispectos el nivel de pilotaje, la
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situacion de los terrenos de despegue y aterrighjegndimiento del ala, el viento en
altura y el viento del valle.

Planeador. Aeronave que es capaz de desplazarse por el espéaceo aprovechando la
sustentacion que le proporciona su forma aerodcgmisu relacion con las masas de
aire, convirtiendo una altura en distancia horiabnécorrida y sin utilizar motor. Un
planeador es, en resumen, un aerodino no motorizado

Planeo.Fineza.Accion de convertir la altura en distancia horiabnecorrida sin utilizar motor.

Plano de deslizamientoPieza que se sitla dentro del Speedbag, y subfuesi la de permitir
realizar ajustes de longitud del Speedbag. Generdaémnse construye de Nylon, con
forma rectangular y larga. Ayuda a mantener eleaadbr cerca del borde de la silla de
vuelo y los pies del piloto, permitiendo que estgpgeda agarrar mas facilmente con el
talon.

PlanoconvexosPerfil planoconvexo.

Plataforma flotante. Espacio insertado en el agua protegido y sirepafiladas destinado al
aterrizaje de parapentes. Son comunes en pragticampetencias de acrobacia. En
algunos paises estan concebidas dentro de lasidestes para poder realizar
competencias acro y se sitlan segun la zona deicéolacrobatica. La plataforma
debe ser al menos de 4m de ancho por 6m de largm ¢éago y cuando sea en agua
salada debe tener 10m de largo para proteger,dqosble, el parapente de la sal.

Plegada asimétrica aceleradaColapso de una de las dos semialas que conforraka elel
parapente, y que ocurre durante un régimen de aggierado. Generalmente son mas
bruscas que las plegadas asimétricas no aceler&lasdificil recuperaciéon en
comparacion con las plegadas asimétricas no adelees responsable de que muchos
parapentes sean homologados en categorias superiore

Plegada asimétrica sostenida o controlada/aniobra utilizada por algunos pilotos expertos
para provocar un descenso rpido. Consiste en gaowana plegada asimétrica y
mantener la configuracion a voluntad. Esta mani@sta totalmente desaconsejada en
condiciones de vuelo turbulentas, baja altura a@ecatel relieve de montafia. En
parapentes de iniciacion, la ocurrencia de algulegagda asimétrica sostenida o
controlada, se puede observar que la tendenciaaatdarotacion es minima, pero en
velas de mayor rendimiento esta tendencia seramyag® forma violenta.

Plegada asimétrica (Inglés,Asymmetric collap3eColapso de una de las dos semialas.

Plegada Fontal. (Inglés, Front tuck. Colapso del borde de ataque central del ala.gAen
peligrosa también, es aln la mas benévola dedgaqihs.

Plegada frontal simétrica 1. Tipo de plegada frontal donde colapsa de formejpal borde
de ataque de las dos semialas que conforma elgrdeap

2. Constituye una de las pruebas que se llevan adaiamte la realizacion de los test
de homologacion de las entidades LTF/EN. En egtecas se mide como se comporta
la vela cuando se enfrenta a esta situacion devirdluye en la calificacion de esta
prueba si la vela retrocede o no, asi como angukeste retroceso. También es valido si
la vela sale 0 no espontaneamente d esta confiorasi abate, si gira y en que
magnitud se hace el giro.

Plegada frontal simétrica aceleradal. Tipo de plegada frontal que puede producirse deran
un régimen de vuelo acelerado, donde colapsa defpareja el borde de ataque de las
dos semialas que conforma el parapente.

2. Constituye una de las pruebas que se llevan adaiamte la realizacion de los test
de homologacion de las entidades LTF/EN. En egtecés se mide como se comporta
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la vela cuando se enfrenta a esta situacion devirdluye en la calificacion de esta

prueba si la vela retrocede o no, asi como antdglleste retroceso. También es valido
si la vela sale o no espontaneamente de esta ooadign, si abate, si gira y en que
magnitud se hace el giro.

Plegada Colapso.La plegada en el parapente consiste en que ebalpleta, o parte de ella, se
dobla en pleno vuelo, lo que supone un cambio a@ediguracion de vuelo y un alto
peligro para la seguridad integral del piloto. legada constituye una situacion que le
suele ocurrir a los parepentes debido a su nanardliexible. El término estd heredado
del paracaidismo. Las plegadas pueden originarseqar con demasiada incidencia,
poca incidencia, incidencia oblicua o poca preslénaire en el interior del ala. Los
colapsos o plegadas pueden ser frontales o asiogtiiodos los parapentes tienen el
peligro de protagonizar una plegada pero, en akjaineunstancias, estas son evitables
y segun el tipo de parapente posible de resolventyor o menor grado de dificultad.

Plegadas Inducidas por el pilotoPlegadas que ocurre por la accion del piloto.egade forma
accidental o conscientemente provocadas. Duranteal&zacion de test o pruebas de
homologacion de los parapentes, se inducen plegadalsintad del piloto, con el fin de
estudiar el comportamiento de este durante esfayaoeacion.

Las plegadas inducidas por el piloto también puestmel resultado de un mal
pilotaje. Pueden ocurrir aun volando en condiciodescalma, cuando el piloto no
controla el ala correctamente.

Plegadas provocadasPlegadas que se provocan a voluntad del piloto.cBmunes en cursos
SIV y durante los test de homologacion de parapente

Plegado de paracaidas de emergenciAccion de doblar y ordenar las partes del padasadle
emergencia hasta dejarlo en una forma compacteodd@tuna funda, para ser instalado
luego en la silla de vuelo. Cada paracaidas tie@eforma particular de plegarse. El
plegado del paracaidas responde a una secuenaigry de apertura. Esta accion debe
ser ejecutada por personal especializado. Es rewabke el plegado del paracaidas de
emergencia al menos una vez al afio (mejor aln @adases), en cualquier caso es
obligatorio realizarlo en los plazos fijados pofaddricante

Plegado del parapente en mitadedviétodo de plegado del parapente desde el estadnka la
mitad del parapente. Esta mitad doblada se vueldoldar a la mitad, y asi
sucesivamente hasta dejarla en el tamafo deseado.

Plegado del parapente enrolladoMétodo de plegado del parapente, enrollandoameho de
dos o tres cajones desde los estabilos hastateb it ala.

Plegado del parapente por cajonedMétodo de plegado del parapente. Consiste eradebl
parapente a partir del centro, cajon por cajéontahiéegar a los estabilos. Requiere de
dos personas, una para plegar el borde de atanjue para plegar el borde de fuga.

Plegar el ala Procedimiento que se realiza siguiendo una dergasos que permitan reducir el
volumen total del ala para poder guardarla en wisabEl procedimiento de plegar el
ala tiene gran importancia, pues es un factor chét@nte en el cuidado y conservacion
de la vida util de esta. Los métodos mas utilizasims por mitades, por cajones o
enrollado.

PLF. Caida en el aterrizaje con paracaidas.

PMA. Asociacion de Fabricantes de Parapentes. Asonid@edaracter internacional.
POD. (Inglés,vaina.)Una de las denominaciones del contenedor intdebparacaidas.

Polea contra polea.Forma de expresar que se vuela con el acelergdiordo al maximo
posible. La expresion se crea porque cuando seracal maximo, las poleas que
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participan en el mecanismo de aceleracion y quémestuadas en las bandas, llegan al
punto de unirse entre si.

Polea de fruncido Anilla de fruncido.

Polea.Pequefia rueda acanalada por donde pasa una lgueada. En las sillas de parapente y
en las propias alas se instalan poleas. En lasseldsstalan para guiar la linea del
mando. También se instalan uno, dos o hasta tleagpen el sistema de aceleracion,
con el objetivo de alargar el recorrido del aceleracon menos esfuerzo sobre las
piernas. También se instalan poleas en las silasidlo para guiar la cuerda del pedal
de aceleracion.

Porosidad Caracteristica de las telas que define su cagacid dejar pasar a través de ella una
cantidad determinada de aire y verificar en quagiz se hace. La porosidad en las telas
de parapente se mide con un instrumento llamadaspuetro. El resultado se expresa
en segundos

Los valores obtenidos luego de una medicion despmetro determinan laptitud o
no de un tejido para ser utilizado en la fabricadé parapentes.

El tejido de los parapentes en su uso se va degtad&n su degradacion, la tela se
va haciendo cada vez mas porosa, hasta un niwpleia vela se hace no apta para el
vuelo. Por tanto se deduce que uno de los sintdmasvejecimiento de los parapentes
es el aumento de su porosidad. Por ello es necegaconveniente chequear los
parapentes segun las especificaciones de los daltes quienes generalmente
recomiendan realizar estos chequeos cada 100 d®ragelo o al menos una vez al afio.
Dicha medicidn se hace en varios puntos del ex¢radiel intrados.

Existen algunas escalas que sirven de guia paeandear el nivel de aptitud de un
parapente especificamente en el tema referidpartsidad. En ejemplo de escala es la
siguiente:

1- Vela absolutamente nueva. +300 segundos.

2- Vela nueva de poco uso. +200/-300 segundos.

3- Vela usada pero en muy buen estado. 100-200 segundo

4- Vela usada y en estado bueno. 50-100 segundos.

5- Notablemente usada pero en estado satisfactors0 28gundos.

6- Muy usada. No muy buen estado pero todavia comifidades de ser usada para
el vuelo. Obligacién de chequeo frecuente del dejiti5-25 segundos.

7- Vela caducada. No apta para el uso en vuelo. @d5nslos.

El aumento de la porosidad de la tela puede estaticdonado por su degradacion
natural por el paso del tiempo pero puede acekeaos la accion de la humedad, los
rayos UV, el arrastre por el piso, etc.

Porosimetro. Instrumento utilizado en los talleres de repa@magy certificacion de alas de
parapentes. El porosimetro mide el tiempo que tandeierto volumen de aire en pasar
a través de una superficie determinada del tefidoha medicidon se hace en varios
puntos del extradoés y del intrados.

Porta casco Funda disefiada para proteger el casco de ras@litasion, polvo u otros agentes
externos que puedan perjudicarlo.

Porta instrumento ventral. Cockpit.

Posicion del méaximo espesor del perfilPorciento de la cuerda que representa el maximo
espesor del perfil.
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Posicién erguida.Posicién sentada. Postura erguidRosicidbn que puede adoptar el piloto
durante el vuelo. Entre las ventajas de esta gosiesta la de ser mas natural, por lo
que es la méas usada durante las fases de instiugeifos pilotos. También lo es el
hecho de que es muy cémoda Yy tranquilizadora, patiliza al piloto y limita la
amplitud de los incidentes de vuelo, por lo qudifaadaptarse mejor a las condiciones
de vuelo. Esta posicion tiene la ventaja de efrenaxima visibilidad, es facil de
adoptar y permite una facil incorporacion deltgilpara el aterrizaje.

Posicién reclinada.Postura reclinadaPosicién que puede adoptar el piloto durante elovue
Entre las ventajas de esta posicion esta la deitpremmmejor coeficiente aerodinamico
(Cx). Se hace natural cuando se pisa el acelemdbestribo. Aporta mas sensibilidad
y mejora el contacto con la vela. En caso de pkegaldpiloto le resultara dificil
incorporarse y tiene un elevado riesgo de twisjuRere un poco de adaptacion. Si se
usa carenado de piernas (Speedbag), se aumententadidad (mayor abrigo) y se
mejora el coeficiente aerodinamico (Cx).

Posicién sentadoPosicidn erguidaPostura erguida.

Posicion supina.Postura supinaPosicion que puede adoptar el piloto durante elo/tEntre
las ventajas de esta posicion esté la de mejorarediciente aerodinamico por lo que es
la idénea si lo que se busca en rendimiento. Sdepmjorar con un carenado trasero
que reduzca aun mas la resistencia cuando se alid@ado con el viento relativo. Se
debe tener mucha atencion a la vivacidad y amptieudn incidente en vuelo. En caso
de plegada al piloto le resultara dificil incorpsey tiene un elevado riesgo de twist.

Posiciéon de salidaOrden de despegue de los pilotos que se estabieadgunas competencias.
En ocasiones no se suele establecer una posiciGaldia para el primer dia de
competencia, pero luego se hara uno siguiendodenaegun reglas que se establezcan
en la competencia.

Postura erguida.Posicion erguidaPosicion sentado.

Postura reclinada.Posicién Reclinada.

Postura supina.Posicién supina.

Power Attack. (Sistema Paap Kolar Sistema similar al Mando dual. Lineas del mando
divididas en 2 por cada lado de la polea guia dmitalas. La de afuera se utiliza para
dirigir la vela a alta velocidad, y la que va pentto se utiliza para manejar la vela a
velocidades bajas y medias.

PPN. (Inglés,Precision Profile Nose)Perfil de Precisién en el borde de ataque.
Pre hinchado.Pre inflado.Armar el muro.

Pre inflado. Prehinchado Armar el muro.Accién que realiza el piloto para llenar el pardpe
de aire y que este adopte una forma adecuada qfsvdeszca luego una mejor
maniobra de inflado.

Precipitacién. Humedad contenida en la atmdsfera que llegaiarlatPuede ser en forma de
lluvia, nieve, granizo, escarcha, rocio, etc. Baranedicidn se utiliza un instrumento
denominado pluviometro, y su lectura se expresaibmetros (mm).

Pre-inflated airbag. Airbag preinflado. Sistema de preinflado del airbag. Sistema airbag
preinflado.

Pre Inflation Wire System. Sistema patentado por Sup Air, que permite quiadyi tenga un
volumen inicial (sin viento relativo), que aport@feccion eficaz ain antes de despegar.
Para ello se vale de una varilla integrada cuyideigpreforma el Airbag.
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Premisas.Incidente que ocurre antes o durante cualquier d&s vuelo, que de una forma u
otra conlleve a un accidente con lesiones corparaiertales o no.

Pre-pérdida. Punto en el que el ala esta aerodinAmicamente@néana a una pérdida. A partir
de ese punto si se aumenta un poco mas el angulacitkencia o la velocidad
disminuye, el ala entrar4 en pérdida.

Presion (del ala) Magnitud que adquiere la rigidizacion del ala efacto de la presion de aire
que entra por sus bocas. Depende de la velocidadetio que incide directamente a
las bocas de entrada de aire del ala, la hermetiad la tela, etc.

Presion atmosféricaPeso de una columna de aire cuya base es la wed@aea por encima de
este punto. A nivel del mar la presion atmosféesale 1.013 hPa a una temperatura de
15 ° C, masa voluminica de 1,225 kg/m3.

Presién de impacto.Presion total Nocidn aerodinamica que se define como la sumbade
presion estética y la presion dinamica.

Presién dinamica.Presion que produce el aire segun sea su velocidad.
Presién estaticaProducida por el aire en correspondencia con Suigpeso.

Presion total. Presiéon de impacto.

Presion. Propio de la fisica. Fuerza e influencia ejerguet un fluido con relaciébn a una
superficie. En meteorologia la presién se expresaikbares o hectopascales.

Prestaciones bajo presionASS.Sistema de estabilizacion ASS. Prestaciones bagsidr.
(Inglés,Air Scoop Sistem.

Prestaciones del alaConjunto de caracteristicas técnicas del ala gfieeh su rendimiento.
Dentro de ellas esta la gama de velocidades, dizeluelo, homologacién, fineza y
seguridad.

Pre-vuelo.Chequeo pre vueldista de chequeo pre vuel@hequeo de seguridad que realiza el
piloto antes de cada vuelo.

Prioridad de vuelo. Regla contenida en las regulaciones del traficecaéonde se estipulan
las prioridades o preferencias en el caso de geeodmés parapentes compartan el
vuelo en un espacio con riesgo de colisién. Laacjpales reglas de prioridad de
transito estipulan que:

1) En el despegue:
» Tiene prioridad un ala que ya esta volando sobaequie va a despegar.
2) En vuelo:

* Cuando dos aeronaves se encuentran de frented=etedadera, tiene
prioridad el ala que tiene a su derecha la ladgratro debe abrirse a la
derecha.

* Lejos del relieve, las dos aeronaves giran a fectiva derecha.

* Envuelo convergente y a la misma altura tienerigiad el ala que llega
por la derecha.

» Los tdndems sobre los monoplazas.

* En las térmicas, el ala que llega primero. Los Ipgan después deben
adoptar el sentido de giro marcado por la primarbegar.

3) En el aterrizaje:
» Tiene prioridad el ala que viene a mas baja altura.

Pro-Design.Firma austriaca pionera desde 1986 en la produceidportacion e importacion de
equipos de parapentes, paramotor, accesorios de yuetros. Direccién: PRO-
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DESIGN & SUN FLIGHTCRAFT, Zimmeterweg 4, 6020 Inmgbk, Austria / Europa.
Teléfono: +43 512 546444, Movil: +43 664 5433309x:f +43 512 546445.
Informacion en www.pro-design.at Email: office @putesign.at

Programa anunciado Sincro.Variante competitiva propia de las competenciapatapente
modalidad acrobacia en equipos, donde cada eqeipe proponer su rutina antes de
comenzar su manga. El equipo debe elegir su rdenka lista de maniobras que esta
dentro de la Tabla Oficial de Maniobras. EI nimee maniobras es impuesto y
anunciado antes de la manga.

Programa anunciado Solo.Variante competitiva propia de las competenciagpaepente
modalidad acrobacia individual, donde se exigeaada piloto presente su rutina antes
de comenzar su manga. El piloto debe elegir snawte la lista de maniobras que estan
dentro de la Tabla Oficial de Maniobras. EI nimee maniobras es impuesto y
anunciado antes de la manga.

Programa impuesto Sincro, orden de maniobras impués. Variante competitiva propia de
las competencias de parapente modalidad acrolraeiquepos, donde cada equipo debe
ejecutar una rutina impuesta por el jurado sigwend orden de las maniobras es
impuesta por el jurado.

Programa impuesto Sincro, orden de maniobras libreVariante competitiva propia de las
competencias de parapente modalidad acrobaciaeposg donde cada equipo debe
ejecutar una rutina impuesta por el jurado peroladibertad de seguir un orden de las
maniobras elegido por el equipo.

Programa impuesto Solo, orden de maniobras impuest®ariante competitiva propia de las
competencias de parapente modalidad acrobaciaidodly donde el piloto debe
realizar una rutina impuesta por el jurado peraisigdo un orden de las maniobras
impuesto por el jurado.

Programa impuesto Solo, orden de maniobras libreVariante competitiva propia de las
competencias de parapente modalidad acrobaciaidodly donde el piloto debe
realizar una rutina impuesta por el jurado peraisigdo un orden de maniobras elegido
por el piloto.

Programa Restringido Sincro.Variante competitiva propia de las competenciapatapente
modalidad acrobacia en equipos, donde el equipe didgir su rutina de una lista de
maniobras decidida por el jurado.

Programa Restringido Solo.Variante competitiva propia de las competenciapa®@pente
modalidad acrobacia individual, donde el piloto @abegir su rutina de una lista de
maniobras decidida por los jueces.

Programa. Rutina. Serie X de maniobras acrobéticas que realiza lotopgn competencias o
exhibiciones.

Progresion del piloto. Ascenso del piloto a través de las diferentesgoatas de vuelo, segun
vaya cumplimentando los requisitos exigidos padaaema.

Pronostico. Juicio donde se conjetura el estado del tiempwigice para una hora o periodo
especificado y respecto a una cierta area o podsbespacio aéreo. Esta basado en el
estudio coordinado de datos ofrecidos por la redestaciones meteoroldgicas del
mundo y las sefiales de satélite.

Proteccion de espumaEspuma de goma que se sitia fundamentalmentepantéade atras del
asiento de la silla del piloto. Su funcion es laad®ortiguar el choque con el suelo ante
eventuales caidas. Forma parte de la seguridadapgise esta incorporada a la silla de
vuelo. Se corta de forma de bloques que en conjposeen una forma ergonémica,
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para garantizar comodidad al piloto pero sobre fwdteccion contra posibles impactos
contra el suelo. La amortiguacién se logra pouggafcontrolada del aire del interior de
los bloques de gomaespuma. Puede tener difergrissres que van desde los 1-3 cm
hasta 23 cm o0 mas. Para mejorar su rendimiente pedde agregar en el exterior una
placa semirrigida construida de fibra de vidricapdistribuir la energia de los impactos
y proteger contra perforaciones de piedras u abjaiozantes.

Para las primeras proteccion de espgue se fabricaron, se us6 mucho la espuma de
celda cerrada que tenia cierta dureza. Ellas psplsi proporcionaban la proteccion,
pero al estar constituida por miles de pequefiatasale aire, sin comunicacion entre
ellas, la disipacion de energia era muy ineficiente

En la actualidadse utiliza la espuma de goma de alta densidadspuanea de goma en
si, no es la que garantiza la proteccion. La esgfum@Eona como un relleno que hace
mantener la forma. La proteccion se hace efectivaepaire que contiene la bolsa de
tela que la recubréor lo tanto, se recomienda agregar una prote@sitipunciones o
antiperforante, ademas que debe estar en perfeiatdoela tela, para que la proteccion
funcione comomousebag.

Proteccion por airbag.Air bag.

Protecciones dorsalesDispositivos incorporados a algunas sillas deypemte, disefiados para
proteger las zonas de la columna vertebral y l@readontra el efecto de un impacto
contra alguna superficie. Forman parte de la ségdripasiva. En la actualidad se
utilizan protecciones de espuma, airbag o ambas\biea pueden incorporar como
parte de la proteccion, placas flexibles anti pgerites.

Protecciones laterales Dispositivos que forman parte de la seguridadvpay que esta
incorporada a la silla de vuelo con la finalidad pieteger la cadera ante posibles
impactos laterales.

Protecciones rigidasPlacas rigidasParte integrante de la proteccion de algunaswasgigillas
de vuelo de parapente. Su configuracion represaagaiorma ergonémica de un piloto
sentado en vuelo. Fueron comunes afios atrds pego e demostré que su poca
amortiguacion y efectividad ante los impactos pobaln problemas de columna y
cadera. Hoy ya no se producen ni se usan.

Protecciones.Todo aditamento, forma o parte que permite consdavintegridad fisica del
piloto o partes del equipo de vuelo.

Protector contra abrasion. Panel que se sitta en la parte inferior de algsitias de vuelo.
Como esta parte de la silla es vulnerable a golpegs y estar expuesta al suelo, se
ensucia y deteriora con frecuencia. El protectattraoabrasion tiene la particularidad
de que es desmontable para poder ser lavado tugicsti

Proyeccion 2 en 1 de las lineas de frenBorma de ubicar las lineas de freno o mando de
algunos parapentes donde las puntas las lineanqmor pequefios anillos amarrados al
borde de fuga para recoger la punta y asistir egirel preciso sin importar las
condiciones. Con esto se favorece las maniobrasceleso. La linea de freno central
esta menos tensa para mejorar el acenso.

Prueba de carga Resistencia estatica. Una de las pruebas queadiean a los parapentes
durante los test de homologacion. Independienteamel® cual fuera la entidad
homologadora esta prueba consiste en inflar laougdgpreviamente estard anclada a un
vehiculo. El vehiculo emprende la marcha hastanatrauna velocidad determinada.
Un fusible indica la fuerza maxima que se exige pasar el test. Si el fusible se rompe
y la vea soporta, pues pasa el test. En caso diagpeéa se rompa antes que el fusible,
la vela queda descalificada.
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Prueba de choqueResistencia estructuralna de las pruebas que se realizan a los parapente
durante los test de homologacién. Independientaanelet cual fuera la entidad
homologadora esta prueba consiste en el infladariténeo de la vela aplicandole una
fuerza determinada. Para realizar esta pruebdasa parapente al final de una cuerda
gue sera tensada por un vehiculo. Al estirarse darda la vela se infla
instantaneamente. Se mide si soportdé esta operaddnfusible indica la fuerza
maxima que se exige para pasar el test. Si elléus#d rompe y la vea soporta, pues
pasa el test. En caso de que la vela se rompaldajueda descalificada.

Prueba o fase Conjunto de mangas de una competicion a ser eglabren dias contiguos por
los mismos participantes.

PTV. Peso Total de vuelo.

Publicacion de Informacion Aerondutica.(AIP). Publicacion expedida por cualquier Estado,
o (con su autorizacién, que contiene informaciororéutica, de caracter duradero,
indispensable para la navegacion aérea.

Puerta de entrada.Punto en el centro del eje de entrada, a dondkrigga el planeo final
durante las maniobras de aterrizaje.

Puertos cruzadosDisefiados analiticamente en las paredes de lmsesgjoptimizan y mejoran
la transferencia de aire en el interior del alapd®wlo que se recupere rapido en caso
plegada, agregando asi un punto importante em éevta seguridad pasiva.

Puesta a punto del equipo de vuel&@ecuencia de pasos que realiza el piloto luegtedarlal
area de despegue. Los pasos van desde sacarp eguia mochila hasta dejarlo listo
para el vuelo luego de chequearlo mediante laautéhmontaje y precision.

PUL. Planeador Ultra Ligero.
Pull Down Apex.Paracaidas PDAPDA.
Puntera alar. Estabilos.

Punto de aceleracionNocién aerodindmica del estudio del paso deltvieslativo por encima
de las alas. En el extradds la circulacion delteienece a la vez que la presion decrece
por debajo de la presién atmosférica. En este ehgmynto de aceleracion es donde la
circulacion supera la velocidad del viento relati@da vez que la presion baja a niveles
mas bajos que la presién atmosférica.

Punto de activacion por gravedadSistema de cierre de mosquetones de parapentegnieed
el cual el mosquetdén queda cerrado sin opcidn msabal aplicarsele carga (Fk La
activacion por gravedad ocurre primero cuando ejgudel enganche se reduce a cero
debido a la deformacion que se produce como resutta la aplicacion de una carga.

Punto de anclaje 1. Sitio donde se incorporan los mosquetones ennélsa2. Puntos en las
costillas del ala, sobresaliendo al intradds, da®lmcorporan unas piezas para acoplar
el suspentaje.

Punto de aterrizaje.Lugar especifico en el terreno, donde se va aizderSe decide desde la
altura y su ubicacién determina las maniobras pités a realizarse para llegar a el

Punto de cuelgueAnclaje.
Punto de curvatura maxima Punto de la curvatura media del perfil mas distde la cuerda.

Punto de enfilada Lugar hacia el cual tiene intencion de dirigiedepiloto de parapente. Su
determinacion precisa es muy importante, sobre ¢éndos aterrizajes.

Punto de fuga del viento.. Lugar situado a los costados de laderas que estarlovento,
donde el viento se acelera.
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Punto de huella.Cada uno de los puntos definidos por sus coordasngchora de paso que
conforman la huella.

Punto de impacto. 1- Término aerodinamico que refiere al punto del @donde el viento
relativo es exactamente perpendicular al borde tdgua. Este punto define la
circulacion del aire por el extradés y el intraddes posicion del punto de impacto en un
ala depende del &ngulo de incidencia al que setaptaedireccion del viento relativo y
se corresponde al punto calculado a partir dehtt@zle una tangente perpendicular a la
circulacion.

2- Lugar fisico donde se produce una colision. Pestir ubicado en alguna parte del
conjunto que conforma el parapente o en algun ldgkterreno.

Punto de Inicio. (Star Poin}. Baliza o despegue desde donde comienza a agrtiempo de
carrera.

Punto de no retorno. Lugar en el despegue a partir del cual es casi sibfgo abortar la
intencion de despegue, por lo que el piloto se Jigado a despegar
irremediablemente.

Punto de paso(Inglés,Waypoin}. Punto definido por un nombre, referencias vissigl unas
coordenadas que se introduce en un GPS, parawonsia ruta a seguir.

Punto de rocio Temperatura a la cual el aire al enfriarse saraale vapor de agua por la
condensacion de la masa de aire. En caso de demjeratura siga descendiendo, se
forman se produce niebla o pequefias gotas de agleaamosfera que se depositan
sobre la superficie terrestre.

Punto por ejecucién.Puntuacion con la que los jueces de una competelecparapente en la
modalidad de acrobacia, califican una rutina o wolaua realizada por el piloto
ejecutante. Cada maniobra se juzga en una esc@lad® como maximo. Al numero
del valor de la escala se le aplican una serigpdeaciones matematicas cuyo resultado
final es la puntuacion obtenida.

Punto muerto. 1- Lugar donde se sitda el piloto en algunas ntaagacrobéticas. Atafie a la
posicibn mas alta del arco que describe el cueglopilbto, y corresponde con el
comienzo de un nuevo ciclo.

2+Posicion de los mandos del parapente donde no astéando. Corresponde a la
posicién de maximo planeo o frenos libres.

Puntuacion de Coreografia. Resultado expresado en puntos que otorgan loeguea
competencias de parapente modalidad acrobacia keo@afia se puntuara durante
toda la manga (incluido el aterrizaje). EI Promedie Jueces se hace con las
Puntuaciones Finales Coreografia.

Puntuacion de Sincronizacion.Resultado expresado en puntos que otorgan logguen
competencias de parapente modalidad acrobaciainteosizacion de cada maniobra
sera juzgada en una escala de 0 minimo a 10 makinpoomedio de los jueces se hace
con las puntuaciones finales de sincronizaciorplauacion maxima de referencia es:
Puntuacion maxima = cantidad de maniobras X 10tuReion promedio sincronizacion
= (total de X maniobras / puntuacion maxima) *1@untuacion final Sincro =
promedio puntuacién sincronizacion X 20%

Puntuacion en el aterrizaje. Resultado expresado en puntos que otorgan loeguen
competencias de parapente modalidad acrobaciaispeente a la hora de evaluar el
aterrizaje. Para la puntuacién en el aterrizajgoggan en cuenta criterios como la
aproximacion y precision, giro rasante, toque méogpje pie, negativo
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Puntuacion. Valor expresado en puntos, del desempefio de tasipantes en competencias de
parapente. En las competencias de croos, la pudtuasta dada segun los resultados
de cada manga competitiva.

Pufio de fruncido.Anilla de frenoManija.

PWC. (Inglés, Paragliding Word Cup.Copa del Mundo de Parapente). La competencia
suprema del parapentismo en el mundo. Se organiwvé@s de varias competiciones
que se desarrollan a lo largo de todo el mundo yreperiodo que abarca alrededor de
nueve meses.

PWCA. (Inglés,Paragliding Word Cup AssociatioAsociacion mundial de la copa del mundo
de parapente) Asociacion encargada de la orgadizade la copa del mundo de
parapente (PWC).

Q.

Quedar corto. Toma a tierra por aterrizaje en el gelepiloto no llega al lugar en gque tenia
previsto tocar tierra.

Quedar largo. Toma a tierra por aterrizaje en el gigiloto se pasa volando mas alla del lugar
en que tenia previsto tocar tierra.

Quemar etapas.Apurar la transicion de un piloto a través de ldfisrentes etapas por las que
progresivamente debe pasar. Puede ser la causaiderdes, traumas psicolégicos o de
un futuro estancamiento en el rendimiento.

Quick Out. Mosguetones de suelta rapida.

Quillas verticales. Piezas que se sitlan en el intercajén del bordgatpie y su funcién es la
de lograr un borde de ataque limpio y sin arrugs$o es posible pues con la quilla
vertical se refuerza el extrados en la parte delréajon, dandole rigidez a la curva
superior.

Quita-vueltas. Elementos situados al final de las agarraderaosienandos y su funcién es
evitar que las lineas de estas se tuerzan poo&amginuo.

R

R. Resistencia.

RAC. 1- Regulaciones Aeronauticas Cubanas. Conjuntwedalaciones plasmadas en un
documento, que como su hombre indica, marcan tadasgulaciones que existen en el
pais para la realizacién de cualquier actividaccadtentro del espacio aéreo de la
Republica de Cuba.

2-RAC. (Inglés,Coneccion Anti Riser). Cinta de coneccidén Anti tw@oneccion
Anti Riser. Riser Antitwist Connection.

Race to goalCarrera a gol
Racha.Masa de viento que fluye a mayor velocidad quedd@minante.

Radiacion solar. Parte del espectro electromagnético de la eneriaadl que incluye la luz
visible y las partes de las bandas ultravioletasrarrojas. La radiacion es una de las
formas de transferencia de calor. Las zonas os@ussen mejor capacidad para la
absorcion de la mayor parte de la radiacién quibeac Contrariamente, las zonas mas
claras reflejan més radiacion de la que absorben.
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Radio de curvatura del borde de ataqueMagnitud matematica. Radio que posee la curva que
describe el borde de atague tomando como centrpunto calculado situado en linea
tangente con el origen de la linea de curvaturaian&d radio de curvatura define la
forma del borde de ataque.

Racha Réafaga.Variacion brusca del viento. Las rafagas fuertesidnto son peligrosas para el
vuelo libre.

Radio de giro. Magnitud con la que un parapente realiza un dttaadio de giro depende,
entre otros aspectos, de la velocidad de vuelandecia y la maniobrabilidad del
parapente. A mayor velocidad de vuelo, mayor Set@dé de giro y viceversa.

Radio. Equipo emisor-receptor VHF que debe formar paeleequipo basico que debe usar un
parapentista.

Raf. Sistema de anillos Raf.(Inglés, Ring Raff. Sistema concebido para mejorar la
coordinacion del freno haciéndolo méas preciso,\eetaque favorece el comportamiento
en giro del parapente. Consistente en unos andtssdos al borde de fuga del
parapente, por donde pasan 2 o0 mas lineas de fafoB)gara luego quedar ancladas en
el borde de fugas a cada lado del anillo. Al til@k mando, las lineas ancladas se unen
entre si por accién del anillo raf, deformando amifemente el borde de fuga.

Réafaga Racha.

Ram Air Intake. _Sistema Ram Air Intak&ecnologia Ram Air Intake.

Ram-Air Pockets. Bolsillos Ram-Air Pockets

Ramificacién. Término que refiere a que los suspentes, padieledde las bandas y hasta los
pisos superiores, se van ramificando, de formgualcon un solo suspente se llegan a
suspentar hasta nueve costillas. El objetivo de @stcepcion es reducir el nimero de
metros de suspentes utilizado. La reduccion deosielie suspentes permite disminuir la
resistencia aerodindmica que producen estos, ezlgue también se reducen los costos
de fabricacion.

Rango de pesasRango Util de cargaValores de peso maximo y minimo con la que cada
parapente puede volar segun las especificaciondalitecante. Cada fabricante suele
producir parapentes de diferentes tallas, apropiadda una a un rango de pesos que
permite satisfacer las demandas del mercado, mantenun valor apropiado de la
carga alar.

Rango util de carga.Rango de pesos.

Ranking nacional. Listado actualizado de los pilotos participantedos eventos competitivos
oficiales de la FCVL. Dicho listado se presentaeoato por puntos segun el
desempefio individual acumulado de cada pilotowesie referencia para determinar la
conformacion del equipo nacional. Cada disciplpsapente y ala delta, presentard su
ranking. La actualizacion del ranking nacional aseabanualmente y se publicaréa en el
foro de discusion de la FCVL.

Rascar ladera.Arafar.
Recogida en coliflor.Capullo.

Recomendacion sobre seguridad.Informacion ofrecida por parte de las autoridades
encargadas de la investigacion de premisas y ateklale parapente, asi como de
fabricantes y firmas homologadoras, y que se braidaiblico en general o privado,
con la intencion de prevenir futuros accidentascidentes.

Reconstruccion.Reparacion que se le hace a un parapente, luegoeddaya sufrido algin
dafo en alguna de sus partes o piezas. Las rasmristies se hacen siguiendo las
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mismas especificaciones de los fabricantes. Dedmoneler a las mismas tolerancias de
un producto nuevo, con sus partes que deben de destacuerdo con los planos de
produccion, tolerancias, y limites de vida pardgsanuevas. El fabricante o entidades
autorizadas, son los Unicos autorizados para asakzonstrucciones.

Recorrido acelerador.Distancia que salva el pedal del acelerador dasgeisto muerto hasta
la maxima aceleracion. Generalmente la maxima e se puede determinar luego
de verificar que se unen las poleas situadas dvaladas y por donde pasa la linea del
acelerador.

Recorrido del timén. Desplazamiento del mando.

Recorrido muerto de los frenosLongitud del desplazamiento de los mandos, peeormuse
activa aun su funcionamiento.

Recorrido pedal. Distancia que hay que accionar el pedal del acderpara hacer volar el
parapente desde su posicion 0 hasta la velocidadma.

Recuperacién de plegadaAcciones que realiza el piloto de parapente pegaesar el ala a
posiciébn de vuelo controlada y estable luego ddiraljpo de plegada. Algunos
parapentes realizan esta operacion por si solos,gaga otros hay que ser acertados
con el tipo de accion a realizar, para poder raeujms después de alguna plegada.

Referencia visual requerida.Ayudas visuales ubicadas dentro del 4rea de apamdn para
el aterrizaje, que deben haber estado a la visentiuun tiempo suficiente, como para
permitir que el piloto pueda hacer una evaluaciéadposicion del parapente y poder
hacer cualquier correccidn en relacién con la teyea de vuelo deseada.

Referencias visualesPuntos localizables e identificables que sirvera gpie el piloto pueda
ubicarse mentalmente en el espacio donde vuelainSeEgeglamento de competicion
de la FCVL, en las competencias las balizas hasedpuntos facilmente reconocibles,
con las mas claras referencias visuales sobrerehte

Refex System Prole (RSPPerfil reflex.Reflex.Perfil autoestable.
Reflex Perfil Reflex Perfil autoestableRefex System Prole (RSP).

Refuerzo B.Elemento integrante de la estructura interna denalg) alas de parapente. Consiste
en una pieza de mylar u otro material resistente,3g cose a las costillas del ala, y en
ella se situa el anclaje de las bandas B. Estaapmezde gran importancia pues el
parapente en diferentes configuraciones de vuplicaaun factor de carga elevado a las
bandas B, por lo que reforzar el anclaje, resuttpréscindible para mantener la
integridad del ala.

Refuerzo plastico del borde de ataqueVarilla pladstica de 2 mm de espesor, que se aloja
detrds de la costura del extrados. El parapentédaggen un frontal limpio. Esta
solucion tecnoldgica favorece una reduccion de,petvez que se incrementa la vida
media del parapente en comparacion con los trawilge refuerzos Mylar. En caso de
plegada, el refuerzo plastico hace que la recujggraea suave y progresiva.

Region de busqueda y salvament®&RR.Area de dimensiones definidas dentro de la cual se
prestan servicios de busqueda y salvamento de pltpio accidentado o perdido.

Regional Competencia que se realiza en Cuba que redntegpilepresentantes de regiones del
pais. En tal sentido, para la competencia, se @igldpais en dos regiones (oriental y
occidental).

Reglaje de la profundidad de la tabla de la sillaOperacion de ajuste de algunas sillas de
vuelo. Consiste en ajustar la profundidad del asielel piloto. Generalmente para
acceder a esta cinta hay que retirar la protectiésal.
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Reglajes del arnésAjustes que se le hacen a la silla de vuelo pacmadar al piloto o
enfrentar diferentes regimenes de vuelo. Los grales ajustes que se hacen en la silla
de vuelo son los de las perneras, ventral, lumiamybreras.

Reglajes.Regulacion Operaciones que se realizan para ajustar ladslhauelo o correcciones
de rumbo en vuelo del parapente.

Reglamento de competicién FCVL Sistema que dicta las normas y procedimientasadpés
a las actividades de competicion de nivel naciee@bradas por las instituciones que
componen la Federacién Cubana de Vuelo Libre yasaosiados, en todo el ambito de
la Republica de cuba.

Reglamento FCVL Sistema de normas y reglas que establecen laninag#n,
funcionamiento y la disciplina de la FCVL. Marcaeaths las pautas a seguir para el
desarrollo integral de cada uno de los miembroladeCVL en todo el ambito de la
Republica de cuba.

Regla de adicion Regla tedrica que plantea que los accidentesaigen por la adicién o
acumulacion de pequefios hechos, errores o viokgiogue cada uno por separado
puede que no conduzcan necesariamente a la odarrdacalgun accidente pero
sumados uno y otro si tornan el riesgo a niveldigrpsos e inaceptables. Segun esta
regla, para evitar accidentes, el piloto debe ifieat los elementos nuevos de una
situacion y no aceptar mas que uno por vez. Tandeée ser capaz de poder medir el
peligro de los riesgos y no sumarlos.

Reglas.Conjunto de documentacion técnica y legal queA€d, el CAC, o las federaciones
adoptan, emiten y/o enmiendan, de caracter mamolatpre los usuarios tendran que
cumplir.

Regulacion horizontal de la silla.Operacion que es posible realizar en las sillapadapente
para ajustarla al piloto. Se realiza mediante sigthebillas de regulacion lumbares y
de los hombros. Esta regulacion posibilita volantago o tumbado de espaldas,
desplazando el centro de gravedad desde el ceatti@ &tras y cambiando la resistencia
parésita y de forma.

Regulaciones locales. &ylas preparadas por el organizador de una congi@terevento, y
que responde a asuntos especificos de la localmtadke se desarrolla dicho evento. Las
regulaciones locales no deben estar refiidas conefflamentos de la federacién de
vuelo libre. Deberan ser informadas antes y dudantealizacion del evento.

Regulacion.Reglaje.
Relacion de aspecto(Inglés,Aspect ratio) Alargamiento.
Relacion de planeoFineza.

Relieve.Superficie terrestre con todas las formas geogsfitie lo compone, representadas en
las cartas aeronauticas por curvas de nivel, tmsométricas, sombreados o cotas.

Remolgue con torno o malacate Accion de halar a un parapentista para su despegue
utilizando un torno fijo o de arrastre (desbobovadMuy utilizado en regiones donde
no hay elevaciones. Luego de que el piloto gandacetura se suelta del cable y
continua su vuelo libre.

Remolgue en lanchaAccion de halar a un parapentista para su despggizando un torno
montado sobre una lancha. Es utilizado en Cuba coodalidad de servicio en playas
con potencial turistico.

Remontada.Picado atrasLo contrario de la abatida. Consiste en un atda$@la con relacion
al piloto. Configuracién que adopta el parapent@ndo como el ala queda atras y el

107



DICCIONARIO DE PARAPENTE. Roberto Urribarres, Sandra Urribarres. Email. robe@elacm.sld.cu

piloto, por inercia, sale disparado adelante, pramdo un incremento del angulo de
ataque. Puede ocurrir por muchas causas, como @ugngiloto en vuelo nivelado
acciona bruscamente ambos mandos a la vez, ordréal@ de una térmica o también
como consecuencia de enfrentar de frente y brusgtamena potente masa de aire
ascendente. Si no se controla a tiempo, puede desamen una pérdida dinamica. La
remontada aumenta el &ngulo de incidencia.

Rendimiento aerodindmico Concepto que expone la relacion entre la susiémay la
resistencia. Se calcula dividiendo ambas. (Sugtiémtd resistencia (L/D))

Rendimiento de la ladera Capacidad que posee una ladera de poder aprovashzorrientes
horizontales de aire en ascendencia aprovechalile glavuelo en parapente. El
rendimiento de la ladera esta condicionado poosud, altura, inclinacién, posicion en
relacion a las corrientes de viento, y la fuerzlirgccidn del viento.

La temperatura también tiende a disminuir, perdistibucion estd en dependencia de
los intercambios de calor y movimientos de la aferés

Reparacion. Accion de componer, reacondicionar, realineaciémegéo o correccion de partes
del parapente que se han roto, desgastado, pesdglcualidades o no funcionan
correctamente.

Reparto de carga.Calculo en el que se determina como sera dist@blaicarga en toda el ala
del parapente. El reparto de carga influye en tastaciones del ala, la estabilidad y
manejabilidad del parapente, Asi como en la dudaailde la su estructura.

Reparto vertical del aire. En la atmosfera, el aire contenido en ella estéartielo en
concentraciones que varian en funcién de la alfealice que la densidad del aire en la
atmosfera se reduce a la mitad cada 5000 m apadeimente.

ReposapiésEstribo.

Repuestos Articulo destinado a la reparacion o recambiay atiras a su montaje en los
parapentes.

Requisitos de aeronavegabilidadExigencia del estado o del IACC, con respecto séith,
materiales, procedimientos de construccion, fabidca performance, cualidades de
vuelo, sistemas y equipos de un parapente y suparmntes, con el objetivo de
asegurar sus operaciones.

Reserva Paracaidas de emergencia.

Resistencia al desgarroPrueba o test que se le realiza a la tela del patamue forma parte
de la inspeccion técnica efectuada en laboratoritalleres especializados. Para su
ejecucion, se clava una aguja en el tejido y sepliea progresivamente una carga hasta
gue el tejido comience a desgarrarse. Para la imadse utilizara el betsémetro, que
indicara el nivel de resistencia al desgarro cgretia tela en ese momento.

Resistencia de formaTipo de resistencia generada por el piloto, susge borde de fuga del
ala, y todo lo que no ayude a la sustentacion.

Resistencia de friccién Resistencia provocada por la viscosidad de lete§i de aire que al
entrar en contacto con un objeto se adhieren aélrglentizan.

Resistencia de interferencia.Accion de dos o mas interferencias distintas emgua su
sumatoria da una mayor.

Resistencia de los Suspentes. En aerodinamica se refiere a la resistencia queceir los
suspentes al avance por su forma, longitud y gr@@&n mecanica se refiere a una de
las pruebas que se le realizan a las alas cuandspstetidas a inspecciones técnicas en
talleres o laboratorios especializados. Algunospeni®s son tensados hasta que

108



DICCIONARIO DE PARAPENTE. Roberto Urribarres, Sandra Urribarres. Email. robe@elacm.sld.cu

rompen. El valor del punto de ruptura debe cornedeo a uno especificado por el
fabricante, de no ser asi, el ala debe resuspentaevamente o darla de baja.

Resistencia estaticaPrueba de carga.

Resistencia estructural Prueba de choque.

Resistencia inducida Tipo de resistencia que se genera por los tambsllde ala (vortices
marginales). Desde el punto de vista aerodinamécinterpreta como consecuencia
directa de la fuerza de sustentacion originadagbala. La resistencia inducida es
inversamente proporcional a la velocidad, de mageeaen el disefio de parapentes, un
aumento del alargamiento puede resultar en unarand@ rendimiento en vuelos a
baja velocidad, especialmente si el coeficientesdstentacion de la vela es alto
(ejemplo, cuando se alabea en una térmica).

Resistencia parasita Tipo de resistencia que se produce como conseieudal choque entre
el aire y cualquier superficie del parapente qugerere sustentacion. Existen dos tipos
fundamentales de resistencias parasitas: De foreaRyiccion.

Resistencia.(Inglés. Drag, simbolo D}uerza que se opone al avance del parapente em vuel
En la aerodindmica se define como la fuerza quigaa a partir de la interaccion de
las particulas de aire con cualquiera de las pdelegarapente. Causa que se opone a la
accion de una fuerza. En el estudio del parapasttihdamentales son la resistencia de
forma, inducida y parasita.

Responsabilidad adquirida.Nivel de sensatez, juicio o prudencia con qugiloto asume la
practica del parapentismo para evitar la ocurredeigituaciones peligrosas en vuelo y
accidentes. Es resultado de la acumulacion de ouoieto y experiencia en el
ejercicio de este deporte. Incluye la responsaallide cumplir con los reglamentos y
disposiciones legales establecidas para la préagicaelo.

Responsabilidad compartida. Compromiso entre la responsabilidad adquirida g la
especificaciones que ofrece el fabricante de alas.

Restitucion. Fendmeno aerolégico que aparece en los vallgaralezer. Consiste en una masa
de aire que tiene una componente vertical ascemdgué permite el vuelo de
parapentes. La restitucién se forma luego de gumgenga la brisa de montafia. La
brisa de montafia, al llegar a la base de la lagenpuja hacia arriba la masa de aire
mas caliente del valle, generando una masa deagiaz de hacer volar parapentes.

Resultado de Fuerzas AerodinamicasRFA. Punto de la superficie mévil resultante de la
relacion resistencia y sustentacion. En el parapgabheralmente la RFA coincide con
el centro de presion. Es proporcional a la masamilica del aire y crece
proporcionalmente a la superficie del parapentevueto rectilineo estabilizado la RFA
es directamente opuesta al peso total ala + piloto.

Resultados parciales Resultados que se publican durante el desarrellomd competencia
donde se exponen los principales datos identificatile los pilotos, de los equipos y su
desempefio en cada manga valida disputada, adern@sateimulados.

Resultados por equiposResultados de un equipo en competencia se calsutaando, para
cada manga valida de la prueba, las puntuaciortesidas por los tres pilotos de ese
equipo mejor clasificados en la Clasificacion Gahde cada manga. El equipo ganador
es el que tiene la mayor puntuacion total.

Resuspentar.Accion de cambiar el suspentaje a un parapenteeddiea cuando los suspentes
estan dafiados o han perdido sus caracteristicaalési (Longitud, integridad fisica,
etc.)
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Retraso térmico. Tiempo que transcurre desde que el sol comieczdeatar las superficies en
el suelo hasta que se comienzan a desprendeirzr@s térmicas.

Reunién de Miembros.M&ximo 6rgano de gobierno de los CPDA. Esta praigor su Junta
Directiva y constituida por todos los miembros.

Reunion Nacional. Maximo 6rgano de gobierno de las Federaciones oNalds de los
Deportes Aéreos.

Reversible.Silla que tiene la caracteristica de que con unpls maniobra, se puede convertir
en mochila. Son muy practicas y ademas contribayetigeramiento del peso. ldeales
para quienes no buscan altos rendimientos y tiema®m viajar mucho, escalar
elevaciones a pié etc.

RFA. Resultado de Fuerzas Aerodinamicas.

Ribete. Cuello con ribete.

Riesgo de colisionSituacion en la que en opinién de pilotos en vefgersonal en tierra, la
distancia entre naves en vuelo o su proximidad earati son tales que pueden
comprometer la seguridad de las aeronaves imphbcada

Riesgo. Probabilidad de que suceda un acontecimiento, nteyempacto o consecuencia
adversa.

Rigidizacion. Proceso de darle al ala su forma 6ptima de vueldiang la entrada masiva de
aire por las bocas o toberas. Para que el alard@g#e pueda volar con efectividad,
necesita que el proceso de entrada de aire secbayaetado, lo que se conoce como
rigidizacion del ala. En la rigidificacion del at#luye no solo la presién interna del ala.
También es importante la relacién de tensién eelrborde de ataque y de fuga.
Conociendo que a mayor cuerda, mayor separaciéa lestbordes de ataque y de fuga,
pues es un dilema que con el aumento del alargéonieranteniendo iguales los demas
pardmetros), el ala se vuelve mas floja y se moés

Rigifoil. (Inglés, Rigi-foil Systemn Elemento de refuerzo que se incorporan a laudsia
interna del borde de ataque de algunos parape&uefsincion es la de mejorar el flujo
de aire a altas velocidades sin incrementar el,pe$a vez que ayuda a mantener el
borde de ataque tenso en diferentes regimenesette ada vez que mantiene las bocas
de los cajones perfectamente abiertas, con lo guegsa mejorar la presion interna a
grandes velocidades. Para ello se ha utilizadeaddesmalezadora, cuerdas de nylon
u otro plastico similar. Fue patentado por la fil@Gia y se dio a conocer con su modelo
de competicibn Boomerang.

Ripstop. Patron de tramado de un tipo de tela de parapené cual se rompe la alternancia de
un hilo por debajo de la trama y otro por encingtokla lugar a un hilo doble o triple a
intervalos regulares, provocando que la tela sepago acanale cuando un objeto
intenta cortarlo o rasgarlo, evitando la expansiéra rasgadura. El Ripstop ofrece una
mejorada resistencia a las roturas sin penalizarncas peso a la tela. A la tela de
Ripstop se le puede agregar un fuerte adhesivpenmeite su utilizacion como parche.

RIS. Tecnologia RIS(Inglés, Rear Inflatable Stabiliser, Estabilizador trasehinchabld.
Sistema RIDisefo tecnolbgico aplicado a las sillas de coiniget que ofrece la firma
Niviuk, en base al estudio sobre la aerodinamidaga al rendimiento y movilidad
del arnés de competicion y cross country. El REEehque el flujo del aire circundante
a la silla del piloto, se origine lo mas lejos jpesidel arnés.

El RIS se hincha a través de unas tomas de aiigdsis en una zona permanentemente
alimentada de aire evitando que se desinfle, seoltggie o pierda presion incluso
cuando el piloto se mueve dentro de su “cockpiéib{taculo del piloto). El RIS esta

110



DICCIONARIO DE PARAPENTE. Roberto Urribarres, Sandra Urribarres. Email. robe@elacm.sld.cu

siempre en continuo funcionamiento, sin arruganse,que mantiene el perfil
aerodinamico de la silla operativa durante todauelo.

Riser Antitwist Connection. Cinta de conecxiéon anti twistConexiéon Anti Riser. RAC.
Antitwist Connection.

RN. NUmero de Reynolds.

Rogallo. Tipo de paracaidas de emergencia dirigible. Dglbenombre a su inventor, el
norteamericano Francis Rogallo, quien fuera ingende la NASA, y precursor de
muchos de los adelantos que hoy hacen posibleet libre. En tal sentido muchos lo
consideran el padre del vuelo libre.

Rola. Cambio de direccién del viento.

Rosa de los vientasEstrella de ocho puntas que se utiliza en melagiaoy navegacion para
indicar la direccion de donde viene el viento. Viigeen nuestros dias, fue una idea del
almirante inglés Sir Francis Beaufort en 1805 gbuaceptada internacionalmente.

Rotacién de las térmicasFendmeno que se producen en las térmicas dondaesdra que las
mismas experimentan giros de adentro hacia afusobne su propio eje vertical. Segun
la teoria de la rotacion de la térmica de Aven @&légel sentido de rotacion de la
térmica sobre su eje vertical esta determinad@kpionpulso de disparo.

Rotor. Circulacion del aire en forma rotatoria y turbtiternGeneralmente se forman rotores a
sotavento de los obstaculos que encuentra el véestopaso.

Rotores de obstaculos. Rotores que se generan a partir de que una mas@relen su
desplazamiento, choca con un obstaculo no aerodinarformandose entonces un
movimiento turbulento. Es comun encontrar rotonedas zonas de sotavento de los
obstaculos. Cualquier obstaculo puede generarestorcluso torres eléctricas, arboles
sin hojas, antenas de radioemisoras, imperfeccidele®rreno etc. La magnitud de los
rotores esta en dependencia de la altura del albstd forma y la velocidad del viento
gue se desplaza a su alrededor.

Rotura de frenos.Situacion que puede ocurrir en vuelo. Consistquenalguno de los mandos
del parapente queda inoperante. Algunas de lasagauds comunes pueden ser la
rotura en la linea, o que se zafa el nudo de esa ton la manilla de freno. En caso de
rotura de frenos se recomienda el pilotaje por &snd

Roulé-boulé Procedimiento de aterrizaje en paracaidas degemea. Este procedimiento fue
concebido para evitar lesiones del piloto por inbpdorusco contra el suelo que suele
acompafiar a los descensos en paracaidas de enmerdgém&oulé-boulébien hecho
permite una descarga progresiva de la energia rqee el piloto en su descenso,
permitiendo que no se concentre sobre todo endslyilpiernas, para asi evitar lesiones
luego del impacto.

El Roulé-bouléConsiste en la adopcién de una postura basicenéBieerradas, pies
planos o con la punta ligeramente hacia abajo,llasdicerradas y ligeramente
flexionadas, tronco ligeramente arqueado, cabedm@ua adelante, barbilla pegada al
pecho, codos cerrados contra el cuerpo y manopadgs sobre la cara) y una toma de
contacto con el suelo siguiendo una secuencia grevite establecida: se orienta la
pelvis de un lado, de manera que después de pdgsenalgas y después la espalda.

RSP. (Inglés Refex System ProfléPerfil reflex Reflex.Perfil autoestable.

RSS.Reqién de busqueda y salvamento.

Rumbo. (Inglés, Heading. Direcciébn en que apunta el eje longitudinal de parapente,
expresado generalmente en grados respecto al (getgrafico, magnético, de la
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brdjula o de la cuadricula). No es necesariameatecicente hacia donde se esté
dirigiendo el parapente. (Por efectos de la degeagjemplo).

Ruta. Trayecto especifico que se ha aprobado para pmatelizar la corriente del transito
aéreo segun sea necesario en pos de facilitanédisade transito aéreo.

Rutina de montaje y revision Grupo de pasos que realiza el piloto para arhegepo de
vuelo completamente y luego chequearlo. Se recataigne siempre se haga siguiendo
el mismo orden, para asi evitar peligrosos olvidos.

Rutina. Programa.

S
S.Sur.

Saca corbatas. Suspente que el fabricante de velas recomiendasgeanatilizado en caso de
gue se produzca una corbata en vuelo. Muchos #alteés optan por identificar este
suspente con un color distinto a los demas queoomai el suspentaje de la vela, para
facilitar su localizacion en vuelo.

SAF. Suelte de Funcionamiento Automatico. Suelte.Slelte para arrastre con remolque
concebido por pilotos Argentinos quienes le diegbnombre de SAF por ser un Suelte
de Funcionamiento Automatico y ademas como homesmaje querido piloto de la
ciudad de Azul, Provincia de Buenos Aires, Argeamtin de nombre Serio Anibal
Francisco, cuyas iniciales coinciden con el nonaereste dispositivo.

El SAF se construye sobre la base de unos 3 mad¢resga de dacron (poliéster) de
4 0 5 mm de didmetro, un pasador de acero, unarralg medio metro de manguera
fina. Como ventajas de este suelte esta lo fabdnato de su construccion combinado
con la peculiaridad de que este suelte al serauiti con viento cruzado o al guifiar el
parapente, es capaz de compensar automaticamertientones diferenciales que se
ciernen sobre los mosquetones, a la vez que eséarolpaz de liberar la dinema de
forma automética en situaciones extremas.

Safe Get — Up.Cierre de seguridad Safe Get — .\ §istema Get - Up. Get — Up.

Safe T-lock.Cierre de seguridad Safe T-lockLock. Sistema T- lock. Hebillas T-Lock.
Safety Active System.SASSistema SAS.

Safety Plate.Tabla de la sillaPlaca de seguridad.

Safety. Seguridad.

Salida aérea (start point) opcionalSimilar a la salida aérea simultdnea, pero sedtifga en
gue a partir de la hora establecida, se hara umei@r sefial en el Start point y luego se
haran otras sefiales, bien diferenciadas entreisier@alos de 15 minutos. Cada sefial
establecera la diferencia del tiempo de inicioa@rueba entre un grupo de pilotos y
otro que haya decidido salir con una sefal diferebé esta manera, el piloto escogera
libremente la hora en que desea comenzar la prselmevolando el Start point y
realizando la foto o track de GPS desde el areaniiaia de vuelo previamente
definida en el briefing.

Salida aérea simultaneaTérmino utilizado en las competencias de parapenie refiere que
el tiempo de inicio de la prueba se dard a una derarminada con los competidores
volando. El tiempo en este caso es el mismo pa@sttos pilotos. Previamente estos
deben haber despegado dentro de la ventana degdespk la hora acordada en el
briefing, se hara una sefal en la baliza de ieiprueba o Start point, que anunciara el
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Salida

Salida

Salida

Salida

Salida

Salida

Salida

inicio de la prueba. A partir de esta sefial lostpd marcaran el Start point lo que
consistira, segun el sistema de validaciéon, eorzatde la foto del Start point, donde
quede registrada la sefal ya desplegada o la gdabdel track de GPS. Ambos
registros se efectuaran desde un area delimitadaigle previamente definida en el
briefing.

de 360° encadenados o espiralUna de las pruebas que conforma el test de
homologacion de la entidad AFNOR. El objetivo esipmbar la capacidad que tiene el
parapente estudiado para recuperar el vuelo astatnl luego de realizarse con él una
serie de giros de 360°. En dependencia de comecspere la vela la realizacion de
esta prueba, se determinard la catalogacion gechsga.

de barrena plana.Constituye una de las pruebas que se llevan a datante la
realizacién de los test de homologacién de lagladés LTF/EN. En este aspecto se
mide como se comporta la vela cuando se enfreasdaasituacion de vuelo. Influye en
la calificacion de esta prueba si la vela salesti® eonfiguracién espontaneamente o no,
el angulo de giro que describe en la salida yerhpio empleado para recuperar la
condicion de vuelo normal.

de barrena.Una de las pruebas que conforma el test de homcilg de la entidad
AFNOR. Con esta prueba se verifica como es el coiamiento de la vela a la salida
de una barrena provocada voluntariamente. Tamkei@ommprueba su estabilidad en los
tres ejes. Segun el se desacelera el parapenge laagtlocidad minima y de ahi se
provoca una barrena bajando a tope un mando ybsensio el opuesto. La maniobra se
mantiene durante una vuelta completa y luego déasues mandos rapidamente. Si el
parapente tiene trimers se llevan a posicion dem@xelocidad. En dependencia de
como se recupere la vela la realizacion de estebpruse determinard la catalogacion
gue se le haga.

de gran angulo de ataqueConstituye una de las pruebas que se llevan adatamte

la realizacion de los test de homologacion de faislades LTF/EN. En este aspecto se
mide como se comporta la vela cuando se enfreattaasituacion de vuelo. Influye en
la calificacion de esta prueba si la vela salesti® eonfiguracion espontaneamente o no,
y el tiempo empleado para recuperar la condiciévugéo normal.

de pérdida asimétricaUna de las pruebas que conforma el test de hocitag de la
entidad AFNOR. EI objetivo es comprobar la podilsiti que tiene el parapente de
volver al vuelo normal en caso de pérdida asimgtritambién se comprueba el
comportamiento del parapente en esa maniobra. Selgpnotocolo a la velocidad
minima, se baja un mando hasta conseguir la péutdase lado del parapente y
entonces se suben las manos rapidamente. En depende como se recupere la vela
la realizacion de esta prueba, se determinar&addogacion que se le haga.

de pérdida sostenidaConstituye una de las pruebas que se llevan a datamte la
realizacién de los test de homologacién de lagladés LTF/EN. En este aspecto se
mide como se comporta la vela cuando se enfreasdaasituacion de vuelo. Influye en
la calificacion de esta prueba si la vela salesti® eonfiguracion espontaneamente o no,
y el tiempo empleado para recuperar la condiciomuddo normal, si abate sin plegada
y en que magnitud. También se mide si retrocede gpmportamiento de las lineas
durante la maniobra.

de plegada asimétrica mantenidalUna de las pruebas que conforma el test de
homologacion de la entidad AFNOR. Segun el protwsel provoca la plegada como en

la anterior figura, pero se mantiene durante dd¥.3Bn dependencia de como se

recupere la vela la realizacion de esta pruebdesgminara la catalogacion que se le

haga.
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Salida de plegada asimétricaUna de las pruebas que conforma el test de homcilog de la
entidad AFNOR. Su objetivo es simular lo que pusetntecer en turbulencia. Segun el
protocolo se provoca una plegada del 55% de suganhra, con una amplitud de 45°
en la cuerda, y se carga el peso al lado cerragerando 4 segundos antes de accionar
sobre los mandos. En dependencia de como se reclapeela la realizacion de esta
prueba, se determinara la catalogacion que segke ha

Salida de plegada frontal asimétrica.Una de las pruebas que conforma el test de
homologacion de la entidad AFNOR. Segun el protweel simula una plegada frontal
y se verifica el comportamiento de la vela en esdiguracion. que puede acontecer en
turbulencia. Para ello se provoca la plegada haldasl bandas delanteras y cuando se
estd en esa configuracion, se sueltan las bandassipe actuar sobre los mandos. En
dependencia de como se recupere la vela la reiélivde esta prueba, se determinara la
catalogacion que se le haga.

Salida de Stall B.Una de las pruebas que conforma el test de honuwitogale la entidad
AFNOR. Segun el protocolo se provoca el parachti@edo de las bandas B, con los
trimms, (si los hay) en posicion de minima velodidauego se sueltan levemente las
bandas. En dependencia de como se recupere lalaetalizacion de esta prueba, se
determinarda la catalogacion que se le haga.

Salida del parachutaje. Constituye una de las pruebas que se llevan a dabante la
realizacion de los test de homologacion de lagladés LTF/EN. En este aspecto se
mide como se comporta la vela cuando se enfreattaasituacion de vuelo. Influye en
la calificacion de esta prueba si la vela sale esppntaneamente de esta configuracién,
el tiempo depara esta salida, el angulo de cabgeeqroduce, si abate, si gira y se
producen o no incidentes en cascada.

Salida. Momento donde comienza la parte cronometrada adgbvu

Salvamento. Operacion realizada para recuperar a personas lgmoperestarles asistencia
médica inicial o de otro tipo y transportarlas dugar seguro.

SAS. (Inglés,Safety Active Systér8istema SASnnovacion en la estructura interna de algunos
parapentes. Consistente en un doble borde deeatdgnde uno va situado como un
calcetin de tela con refuerzos de costillas flem@ modo de intercajon (con bolsillos
de doble vela). La doble tela utilizada hace questa zona no sean visibles costuras
exteriores y que el esfuerzo sea repartido en omalia zona entre el extrados, el
intrados y las costillas. Todo este sistema esté&abido para mejorar la tension y
rigidez del borde de ataque en vuelos a altas ieldes, lo cual aumenta las resistencia
a las plegadas y con ello las prestaciones depeata.

Sat asimétrico. Maniobra acrobética consistente en un SAT coneelde giro cercano a la
horizontal, en vez de vertical. Se logra intercaéaon SAT dentro de un Wing Overs
Asimétrico. Como resultado se logran una o dostas@le la vela por debajo del piloto.

SAT. Maniobra acrobética creada por el equipo de acialafety Acro Team. En el SAT se
une un negativo con una barrena, quedando el céatgiro entre la vela y el piloto. La
vela describe un giro hacia adelante mientras dugilao lo hace hacia atrds en
negativo. Se logra una tasa de caida entre lognds8 ESs una maniobra que sirve de
base para la entrada a otras como el SAT asimginisnbling y el SAT ritmico.

SBS. (Inglés Spiral Battem System, Sistema de varillas enra@¥piGrupo de varillas que
integran la estructura de algunos parapentes yratidn es la de mantener las bocas de
cajon en posicion adecuada para favorecer el mfledte sistema es muy efectivo en
los inflados en condiciones de viento débil o nulo.
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SCT. (Inglés, Scatteredl Sigla utilizada en cartas aeronduticas y mapeteamolégicos para
indicar la presencia de partes del cielo cubiertas.

Sector de giro. Porcién cilindrica de paso obligatorio ubicadarerdgl despegue y el gol,
utilizada en competencias de parapente y en labasuque lo establezcan. El radio del
sector de giro debe ser fijado en el Briefing Gaherestablecido previamente en las
Normas Particulares.

Sector de largada.Punto establecido para el inicio del puntaje enp=iencias de parapente.
Se indica a partir de coordenadas geograficaspqgade estar o no, relacionadas con
objetos fisicos destacados en tierra.

Sector FAI. La cuarta parte de un circulo imaginario sobreeegkho que tiene como centro la
baliza. Es como una de las cuatro partes de uelpgpst se debe sobrevolar para hacer
la foto enfocando hacia la baliza que esta enrdt@elel pastel. Las dimensiones: 1 km
por cada lado y entre estos un angulo de 90°. Eaaamrido entre balizas, el sector FAI
esta en el lado del angulo mayor o externo querseafentre las trayectorias de entrada
y salida de la baliza.

Security Speed SystentSSS.

Segundo despegueSituacion que se puede presentar en competereipardpente donde una
vez iniciada la manga competitiva un piloto despggaor alguna razon, aterriza y
solicita volver a despegar. Solo en caso de pragtn incidente importante (visible
desde el area de despegue) este tiene derecholidéars@l director técnico la
autorizacion para despegar por segunda vez. Endeaser autorizado debera despegar
antes del cierre de la ventana y su tiempo, en dassalida terrestre individual, a los
efectos de la manga competitiva, contara a patitiempo del primer despegue.

Seguridad activa Acciones que desarrolla el piloto para impediodarrencia de situaciones
gue puedan desembocar en accidentes. Comprendmglimmiento de los requisitos de
vuelo, volar en correspondencia con su nivel detai, evaluar correctamente las
condiciones meteoroldgicas, respetar el tréfice@éiener buena preparacion fisica y
psiquica, etc.

Seguridad pasiva Elementos de seguridad que no dependen directarderias acciones del
piloto. Entre estos elementos se pueden citariftensas de proteccion de las sillas
(moussbag o airbag), arneses reforzados y el upardpentes resistentes a las plegadas
y capases de resolver por si solos configuracipekgrosas.

Seguridad. (Inglés, Safety Principio basico por el cual se rige todo el dgsefio del
parapentismo como deporte. Supone una combinaei@seguramientos, previsiones,
medidas, informaciones, disponibilidad de recurfsogianos y materiales asi como
otros factores destinados todos a prevenir y sabraigr la practica sana de este
deporte.

Semiala. Mitad de un ala de parapente, medida desde la @uszdtral hasta un estabilo.
Aunque el ala del parapente forma un todo unidatiiea el término semiala para el
estudio y comprension de las diferentes caradta$saerodinamicas y de las diversas
configuraciones a las que se puede someter ungraeap

Semiplano. Mitad del ala medida por su eje transversal. Dentnera un ala comprende la
union de dos semiplanos.

Sensacion térmica.Percepcion de un ser humano acerca de la temperainante a su
alrededor. En invierno influye en ella la combirgacte la temperatura y el viento. En
verano se condiciona por la temperatura, la humgdddiento.
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Sefiales de envejecimiento del al&actores que el piloto puede constatar en la tag@n del
ala, y que son indicios de que estd en malas dondig para el vuelo. Entre estas
sefales esta la disminucion de la velocidad maxilifisultades en el inflado, costuras
estropeadas, aumento de la porosidad y pérdidaloiees originales.

Separador flexible. Separador utilizado en vuelos biplaza que tiene w@wstructura
completamente flexible. Entre las ventajas de ssparador esté la de dotar de mayor
cohesidn entre el piloto y el pasajero, proporamioamayor estabilidad en el vuelo.
Entre los inconvenientes esta que es mas incombgined en comparacién con el
separador rigido.

Separador rigido. Separador utilizado en vuelos biplaza que tiene astauctura rigida que
permite al pasajero y al piloto mayor comodidadekenuelo, a la vez que se facilita el
pilotaje.

Separador. (Inglés, Spread bars Aditamento que se utiliza en los vuelos biplaga. los
separadores se anclan las sillas correspondiehfgito® y el pasajero. También al
separador es donde se ancla la vela o ala. Losaskepas pueden ser rigidos o flexibles.

Separated A-risers.Bandas A — SeparadaBandas de orejas

Serial. Clase serial.Tipo de clasificacion de parapentes con homol@gabiasta DHV 2-3,
ACPUL Performance o CEN equivalente o inferior.

Silla acrobacia. Silla construida especialmente para los vueloaaiebacia. Tedricamente se
puede realizar acrobacias con casi todas las &l&tentes en el mercado, pero las
sillas acro tienen especificaciones que la hacea apas para este fin. Entre las
especificaciones estan los refuerzos en las cofeasarga y toda su estructura para
soportar mas fuerzas G, generadas durante las Immasi@crobaticas. Poseen los
anclajes en posiciones especiales, dando el puntgravedad mas bajo que el de las
sillas habituales. Por regla hoy llevan espacia Rgparacaidas.

Silla antipilotaje. Termino que se le llegd a adjudicar a algundkssde parapente que
estaban disefiadas con el sistema de reparto da dafgtipo cruzado. El termino
antipilotaje fue adoptado luego de que los pilapos la utilizaban concluyeron que con
ella se privaba al piloto de sentir y disfrutar ortantes sensaciones de vuelo, y que por
adicién, no era posible cargar el peso a los lpdos asistir a los virajes.

Silla biplaza. Sillas construidas especialmente para realizaretlas vuelos con dos personas
y que una no entreviera a la otra. Dentro degrstigo de sillas estén las del piloto y la
del pasajero. Entre otras caracteristicas, la ittabpes comin que sea la que lleva el
paracaidas, asi que latabla y las perneraedepestén disefiadas de manera que
el piloto vuele con las piernas abiertas. élespacio entre sus piernas se coloca el
pasajero. Se pueden encontrar sillas de pilof@aza que no tenga tabla bajo el
asiento para dotar de mayor ligereza y maniobdsalli a la vez, permitir que se pueda
acomodar mejor al pasajero. La del pasajero pquaste, suele no tener proteccion
dorsal para que el volumen de esta no interfien el piloto. Las protecciones de
las sillas de los pasajeros van dirigidas fundaaheente en la parte de abajo del
asiento.

Silla carenada Silla de vuelo de parapente que ha sido dota@ddgdma estructura que permite
disminuir la resistencia de forma. Destinada atpioque buscan los objetivos mas
ambiciosos, como los de competicion. El carenadm@wanterior (adelante), posterior
(atrds) o los dos lados.

Silla de iniciacion Modelo de silla recomendado para usarse endaaidn de la practica del
parapentismo. En estas sillas prima la comodidaa @étar que el piloto distraiga la
atencion en aspectos no relacionados directamentelcuelo. Es facil sentarse en ella
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luego del despegue y facil también adoptar posiatietuada para el aterrizaje. Poseen
distancias en los anclajes adecuadas para peestiipilidad durante el vuelo. Tienen el

inconveniente de que suelen ser pesadas y noaarddindmicas. Las regulaciones son
basicas y sencillas.

Silla de montafia.Silla ligera. Silla de parapente construida de modo tal quesb ge reduzca
al maximo. Es utilizada por montafiistas o persauasprefieren viajar un poco ligero
de peso, aunque se pierda en durabilidad y unlpsEguridad pasiva.

Silla de pasajero. Silla especialmente disefiada para volar comsajpro en vuelos tandem
0 biplaza.

Silla de pilotaje. Silla donde el anclaje se hace en tantos purdo®denga las bandas del
parapente. Este tipo de anclaje permite una trai@mde movimientos del piloto a la
vela y viceversa por movimientos en la silla. C@toese logra un pilotaje muy
sensible. En la década de los 90 solo era utilizada pilotos experimentados. En la
actualidad ya casi no se usa.

Silla ligera. Silla de montafa.

Silla reversible. Silla de vuelo en parapente que mediante sesdlBiemas de cambio, puede
convertirse en mochila. La doble funcion arnés/machace que el equipamiento
completo sea compacto y ligero.

Silla Sport. Sillas destinadas a pilotos en progresion 6 a@dog, que quieran realizar vuelos
de Cross Country, pero sin sacrificar comodidaelé&Suser aerodinamicas y con ellas

se puede adoptar distintas posiciones de vuelo Ipacual disponen de mdaltiples
regulaciones.

Silla. Arnés.Elemento imprescindible para garantizar un vueljuso, pues es sentado en ella
donde el piloto realiza su vuelo. Al igual que laks, las sillas también son
homologadas, tienen diversas clasificaciones ggale se adecuan al peso y altura del
piloto. La eleccién correcta de una silla de vuebun factor importante para garantizar
una seguridad en el vuelo y el cumplimiento deolgietivos que se proponga el piloto.
Atendiendo a diversos criterios se hacen difereritessficaciones de las sillas:

- Por el peso se clasifican en ultraligeras, ligarasjianas o pesadas.

- Por el rendimiento o utilizacion pueden ser dei&mién o escuela, Sport,
Performance, competicidn, cross country, acrobguésajero de biplaza o
piloto biplaza, polivalente y de montafia.

- Por el sistema de reparto de carga son tradicisyailezadoo ABS.

- Por el lugar de anclaje pueden ser de anclajera#dio o bajo.

- Por el tipo de proteccion que lleva pueden serpsoteccién, con espuma,
airbag, mixto u otros.

- Segun donde lleve el paracaidas pueden ser veldtatal, dorsal, arriba,
debajo de la tabla, y con dos paracaidas.

- Reversibles.

- Segun su construccion puede ser esqueléticasdast&arenadas.

Las sillas también son homologadas ptidates como la LTF, AFNOR la DHV u otras.

Simetria. Propio de la geometria, refiere a que un cuerpé espartido a partes iguales,
tomando como referencia un eje central imaginads.alas de parapente en su disefio y
durante un vuelo estable deben tener una configurasimétrica tomando como
consideracion el eje longitudinal.

Simulacioén informatica de la mecanica de fluidosCFC.
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Simulador de parapente. Simulador de vuelo. Artefacto mecénico, digital con la
combinacion de ambos, creados para el entrenamjel@greparacion de pilotos de
vuelo. Los simuladores mecénicos consisten en wpogrde estructuras rigidas
suspendidas de alguna cuerda, a la que se le ralicioa silla de vuelo. ElI alumno
podré realizar practicas de giros, acciones azagakn caso de plegadas, abatidas,
remontadas, lanzamiento de paracaidas, etc.

Simulador de vuelo.Simulador de parapent&ntrenador sintético.

Sin cajones. Sin intradds.Concepcion de parapente que excluye la existedeiaajones
inflables. Se trata de un ala que no tiene el ¢radal plano de intrados de los
parapentes tradicionales. El prescindir de planmiadds y cajones cerrados hace que
el ala sea mucho mas liviana a la vez que se rezgeplegadas muy rdpidamente ya
gue todo el intradds esta expuesto como boca deMantiene las costillas, de manera
gue aun se forma el perfil con sus positivas apmnmas aerodindmicas.

Sin intradés. Sin cajones

Sincro. Variante competitiva propia de las competenciapaepente modalidad acrobacia
donde se compite en equipos. Tiene gran importarcia resultado, la sincronizacion
lograda durante la realizacion de maniobras adaasat

Sink rate. Tasa de caidaTasa de descenso. Velocidad de caida. Sink Yatcidad de
descenso del parapente.

El funcionamiento de los Jet Flaps se hace ewdemando al aplicar los mandos, se
canaliza el aire desde el intradds al extraddédamdd de manera significativa, los
vértices o turbulencia sobre el borde de fugaclzdes pueden hacer entrar en pérdida a
la vela perdiendo su sustentabilidad. Graciaseasstema se puede volar a velocidades
extremadamente bajas en comparacion con velasesdm este sistema.

Sistema Aerodynamic Light Loops Aerodynamic Light Loop.

Sistema AFS AFS.Sistema anticabeceo.
Sistema AIM. AIM.

Sistema airbag preinflado.Airbag preinflado.Sistema de preinflado del airbag. Pre-inflated
airbag.

Sistema anti balanceoABS.

Sistema anticabecedAFS Sistema AFS.
Sistema Antiolvido. Anti olvida Cierre anti olvido Sistema Anti-olvido.
Sistema APP APP. Sistema AIM. AIM.

Sistema ARO.ARQO.Optimizacion de la relacion de aspecto.

Sistema ASAS.

Sistema ASIS Aim Wimgs Speed Inclination System. ASIS.

Sistema automatico de recuperacion en pérdid&RS Sistema SRS.

Sistema BGS.Sistema incorporado a la construccion de parapgraiea mantener el borde de
ataque perfectamente definido cuando la presi@natdisminuye.

Sistema BTS Brakeline Tensioning SysteBil'S Sistema BTS.
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Sistema Cable. Sistema de proteccion pasiva concebido paratdieado en algunas sillas de
parapente que se sirven del airbag para la proteat®| piloto. Consiste en un doble
airbag pre-formado que ofrece proteccion inclusesade salir a volar. El airbag bajo el
asiento va conectado al compartimento trasero goieda parte superior de la espalda
para inflarlo en vuelo. También posee dentro ddlagi, algunos paneles horizontales
gue mantienen el airbag preinflado incluso anteslelpegar. El sistema cable esta
patentado por la firma constructora francesa Su@émnque algunos sistemas similares
a este se han extendido a otras firmas constrgctier@arapente. Lo podemos encontrar
en sillas como la Quo Vadis de la Sup Air.

Sistema CCB.CCB.

Sistema CCD.CCD.

Sistema CDF.CDF. Tecnologia CDF.

Sistema de anillos Raf(Inglés,Ring-Raff). Raf.

Sistema de audio BluetoothSistema incorporado al casco de algunos pasajemp&rmiten
la intercomunicacién entre pilotos y de piloto asgjaro. También tiene algunas
aplicaciones que le permiten escuchar musica ynakysefales de los instrumentos de
vuelo.

Sistema de cintas en V de panal de abejablido de abeja(Inglés Honeycomb-V-tape
Paneles de abeja.

Sistema de doble camara de air&Sistema incorporado a algunos airbag de sillasadspgnte.
Consiste en la segmentacion del interior del airbagdiante la utilizacion de paneles
cuya funcién es la de controlar la salida del aireaso de impacto.

Sistema de estabilizacion ASASS Prestaciones bajo presiofinglés Air Scoop Sistem.

Sistema de Estabilizacion Automética de Vuelo.AFC, (Inglés, Automatic Flight
Stabilisation.

Sistema de fruncido de freno Concepcién de fabricacion de algunos parapertesed se
frunce el freno en todo el borde de salida, pardemsarlo y lograr giros cerrados sin
gue la tela sobrante perjudique la circulacion desprendimiento del borde de salida.

Sistema de linea de freno de transicioBTS.(Inglés,Brakeline Tensioning Systgm
Sistema de pala de vientd&istema WSSVSS.

Sistema de plisadoGrupo de tecnologias aplicadas en busca de lagrdrorde de fuga limpio
y una menor presion al frenar la vela.

Sistema de Posicionamiento GlobaGPS.

Sistema de preinflado del airbagAirbag preinflado. Sistema airbag preinflado. Pre-inflated
airbag.

Sistema de Rigi foil.(Inglés Rigi-foil System Rigifoil.

Sistema de varillas en espiralSBS(Inglés, Spiral Battem System).

Sistema de vela Inteligente en el borde de ataqumnovacion tecnoldgica aplicada en la
construccion de los parapentes y que consisteirgaallos hilos del Ripstop de forma
gue soporte mejor y compense las fuerzas de tractagonales que inciden en esa

area. Este sistema favorece el mantenimiento teri@a del perfil durante el vuelo, a
la vez que otorga mayor durabilidad a la tela.
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Sistema EASEAS.
Sistema EHP.EHP. Ganchos insertados en puntos.

Sistema ELS. ELS. Tecnologia ELS.

Sistema Get — UpCierre de seguridad Safe Get — Ufsafe Get — Up. Get — Up.

Sistema Hammar.Sistema instalado a los chalecos salvavidas gumiteeque estos se inflen
autométicamente, cuando alguna parte especificasisi®ma esté a sumergida por
debajo del limite de la superficie del agua.

Sistema Jet FlapsJet Flaps. Ventanas de sopla@®istema patentado por la firma Skywalk, el
cual permite alargar la longitud del frenado aldf@ael riesgo de caer en perdida, a la
vez que también mejora el régimen de ascensostehsa es visible, ya que consiste en
agujeros que se practican en el tercio traserexdeddos e intradés del ala.

Sistema Karve Solucion tecnolégica incorporada a algunas sillasvuelo para lograr una
distribucion de carga mediante el deslizamientcateea. Esto permite al piloto volar
en todas las posiciones sin requerir ajustes pamgbiarse de una posicion a otra.
Algunas sillas como la Kamasutra, poseen estavsiste

Sistema Kickdown. Kickdown System.

Sistema OAA.OAA.Aceleracion en una accion.

Sistema PA. Sistema que permite la liberacion simultanea de ttomers al presionar el
acelerador y al contrario cuando este se suelta.

Sistema Paap KolarPower Attack.

Sistema PAF PAF.

Sistema Pich Control.Pich Control.
Sistema PKSPKS
Sistema PPN.Perfil de Precision en el borde de ataque

Sistema Quick Down.Bolas del acelerador.

Sistema Ram Air Intake. Tecnologia Ram Air IntakeéSistema desarrollado por la compafia
Niviuk e introducido por primera vez en el modelodd 2 en 2010. Este sistema esta
caracterizado por instalar una disposicion intedieias bocas de entrada de aire de tal
forma que permita un 6ptimo mantenimiento de Iaipreinterna del ala, asi como una
mejora del flujo laminar en el intradds. Esto denoaesultado una mayor absorcion de
las turbulencias en la zona del el dngulo de atamés consistencia en velocidad
variable y un mejor rendimiento sin renunciar adguridad.

Sistema RIS.Tecnologia RIS.
Sistema SASSAS.

Sistema SLE (Inglés, Structured Leading Edye SLE. Disefio de la estructura del borde de
ataque de algunos parapentes de la firma Niviukdelae incorporan materiales mas
resistentes que el mylar, en busca de una maydezign el eje frontal del ala, sin que
esto le quite la necesaria flexibilidad de los muentos en los ejes lateral y
transversal. Este disefio estructural tiene comelfde lograr alcanzar y mantener una
alta velocidad con el parapente, sin que ocurrdora@ciones significativas en su
borde de ataque y perfil, a la vez que consigugtenar la movilidad necesaria durante
el vuelo en zonas de aire turbulento.
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Sistema Slow bar Slow bar.

Sistema SpotDispositivo Spot.Spot.

Sistema SRSSRS Sistema automéatico de recuperacion en pérdida.

Sistema STE. Tecnologia STE.(Inglés, Structured Trailing Edge) Disefio estruatur
incorporado por la firma Niviuk en su modelo PeakBAsca como fin el de obtener
menos resistencia con mas rendimiento en vueletackl a partir de la optimizacién
del perfil acelerado sin que este se deforme. Buacil doblar toda la superficie del ala
y no solo el borde de fuga, cuando se aceleraacdksa. Su base aerodinamica esté en
lograr una circulacion del aire con mayor fluideansiguiendo que ese flujo mucho
mas limpio, no se llegue a romper.

Sistema T- lock.Cierre de sequridad Safe T-lockafe T-lock. T-Lock. Hebillas T-Lock.

Sistema TETS.TETS.Sistema de anclaje para las lineas que van calaesctd freno, que busca
proporcionar un frenado mas eficiente y mejor tamsen el borde de fuga, lo que
favorece un giro mas plano, con poca tasa de caida.

Sistema T-Lock.

Sistema triangular pendulado de rotacién limitada.El piloto cuelga debajo del parapente
pero sujeto a una serie de suspensiones que eantmriprman un triAngulo. Esto
provoca que la inclinacion a la que pueda sometekrs@a del parapente no varie
libremente, ya que el ala no puede pivotear librémeobre su eje de profundidad.

Sistema TSOTSO.

Sistema VIS. (Inglés, Variable Intake Syst@nVIS. Innovacion incorporada a algunos
parapentes que consiste en unas ventanas del blerdgaque que normalmente
permanecen cerradas pero se abren automaticanmeceisede plegada.

Sistema WSS(Inglés,Wind Scoop SystgniWSS. Sistema de pala de vieSistema mando
gue posibilita el timoneo con solo la utilizacidée hs puntas o extremos del ala. El
principio de funcionamiento consiste en que al@wi el mando, el WSS activa solo
las lineas que van al borde de fuga de los extrempsntas del ala, creando una
resistencia sin agregar sustentacion. Esto pdaihi agil y eficiente timoneo de las
puntas, con extremos mas estables y empleando nor msfuerzo.

Sistemas de reparto de cargaConfiguraciones con que se fabrican los arneséssdsllas de
vuelo, que permiten el reparto del peso del pist@aso de plegada o colapso lateral.

Sister clip. Brummel. Inglefield clip. Brummelhaken. Sister clip, Brunhrheok. Gancho
acelerador, Gancho Brummel.

Sitio de vuelo.Area donde se realiza el vuelo libre. Comprendeea de despegue y aterrizaje.
El cuidado del sitio de vuelo concierne a cadat@jleu club y la federacién a la que
esta inscrito.

SIV. (Inglés Simulated Incident in Flight, Curso de maniobdgsparapente

SKC. (Inglés, Skyclea). Sigla utilizada en cartas aeronduticas y mapeteaerologicos para
indicar la presencia de un cielo despejado.

Sky paragliders. Firma checa constructora de parapentes, sillaxcgsarios de vuelo.
Direccion Okruzni 39, 73 911 Frydlant Nad OstragviRépublica Checa. Teléfono:
00.420/(0) 558.676.088, Fax: 00.420/(0) 558.675.30ftp://www.sky-cz.com Email:
info@sky-cz.com
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Sky-Country. Firma Ucraniana constructora de parapentes, syllasccesorios de vuelo.
Direccion: Zhukovskogo str 3 k.190, 61070 K, UdaarTeléfono: +38 050 915 15 30,
Fax: +380/(0) 572.199.363, http://www.sky-courgs/Tel. +38 050 915 15 30. Email:
sc@sky-country.com

Skywalk Paragliders. Firma alemana constructora y comercializadora atagentes, sillas y
accesorios de vuelo. Direccion; Windeckstr. 4 8328@rquartstein, Alemania.
Company registration: HRA 7710 Traunstein. Manegeneral: Thomas Allertseder,
Manfred Kistler. Teléfono: +49 8641 6948 40 I. Telé de Flysurfer Kiteboarding:
+49 8641 6948 30 | www.flysurfer.com Teléfono deGKOO Creative Event
Equipment: +49 8641 6948 60 | www.x-gloo.com Tet&fkywalk GmbH & Co. KG:
+ 49 8641 6948 0 | www.skywalk.org Direccion etéaica www.skywalk.info. Fax:
+49 8641 6948 1 Email.gerhard.holzner@skywalk.mfg@skywalk.info

Slalom. Tipo de vuelo que se realiza fundamentalmente @anpotor, y que consiste en ir
sorteando obsticulos que se colocan creando ume fdeterminada. El piloto debe
volar a través de ellas e intentar hacerlo en elomtempo posible.

SLE. Sistema SLE.

SlingshotTirachinas Maniobra de alta acrobacia que une el parapentdatico con el salto al
vacio. Se realiza con una pareja de parapenti€mssta de tres fases. La primera
comienza con un ascenso en globo u otro medio Iwsiaiente altura, luego los
parapentistas despliegan un parapente Unicogngadira iniciar la maniobra que les de
impulso. Luego de abierto el parapente, la patejdeportistas unidos en un tandem,
comienzan a efectuar giros sobre su eje similarapaaserie de volteretas frontales
(Infinity Tumbling) para incrementar su velocidaagrada suficiente velocidad que y
con una fuerza centrifuga equivalente a 7 Gs, untmsl pilotos acciona un sistema de
suelta y ambos atletas salen catapultados al wacho si se tratase de un tirachinas.
Luego abre un paracaidas y aterriza en tierra.

Slow bar. Tortuga. Sistema incorporado gkdal del acelerador con el que se logra tiraage |
bandas traseras hasta unos 2@ontugar de acelerar. Con este sistema se mejtaiada
de caida a la vez que mantiene las propiedadestatgliglad réflex. Lo negativo de este
sistema es que no se puede utilizar conjuntamentéos mandos pues puede meter a la
vela en perdida.

Smart Cells. (Inglés.Smart Cells. Cajones inteligentesnchura de cajon optimizado. Cajones
inteligentes.

SMIV. (Francés.Simulation et Matriage des Incidents en Vol, Samidn y control de
incidentes en vueJoVersion francesa del Curso de maniobras basicas.

Sobre el nivel del mar.(Inglés.Above Mean Sea LeyelAMSL.
Sobre la superficie. (Sea del mar o tierra): (Inglésbove Surfage ASFC.

Sobrecontrol. Accién de halar los comandos o frenos mas allaesrrido permisible para
gue el ala no entre en pérdida. El sobrecontrali@ser simétrico o asimétrico. Durante
la recuperacion de las plegadas asimétricas, lotopipoco experimentados suelen
sobrecontrolar el ala, desembocando en situacinasgeligrosas adn.

Sobrepresion. Presién de la masa de aire a niveles superiorele & presion atmosférica.
Durante el vuelo, en el intradds se produce unaepobsion del viento que es
responsable dg de la sustentacion total del ala.

Softbag.Concertina BacFunda Saucisse.

Sol. Firma brasilefia constructora de parapentes, silgsjpos de rescate y adecesorios.
Fundada en 1991. Direccion: Sol Sports Ind. e Qdda. Rua Walter Marquardt,1180
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cp 370 89259-700 Jaragua do Sul,SC Brazil, Phobg) (47 3275 7753, Fax (+55) 47
3275 7777, www.solparagliders.com.br E-mail infe@ports.com.br

Solapas.Distintas tapas que tiene el contenedor del patasajue posibilitan el cierre de este.
Segun el modelo, puede tener entre tres y seigasla

Solario. Panel solar.

Sombra de viento.Efecto que se produce cuando se tira el paracaielaamergencia y el
parapente sigue inflado poniendo al paracaidasavesto de este. Es una situacion
peligrosa pues puede hacer colapsar el paracaidas.

Sonda colgante. Sonda de velocidadnstrumento de medicion de la velocidad del pemép
en relacion con el viento relativo. En los parapenta colgada (tipo pendular) de la
silla de vuelo. En las Alas delta (rigida o fija fijada a alguna parte de la estructura
rigida del triangulo de comando.

Sonda de orina.Pitufly.
Sonda de velocidadSonda colgante.

Sotavento.Lado opuesto de donde le sopla el viento a cuadauédio fisico. En el vuelo libre
el sotavento de cualquier medio fisico es peligrps@s generalmente en él, el viento
se torna turbulento.

Speedbag Carenado de piernas. Permite mejorar la formadagtmica de la silla al reducir la
resistencia de forma a la vez que protege al pdelofrio. Se suele utilizar neopreno
para su fabricacion.

Speedflying.Modalidad de deporte aéreo que evolucioné a p@gtcombinar el parapente con
el paracaidismo. El término fue bautizado por imé Gin Gliders a partir de la salida
de Su vela marca “Nano”(2006). Utiliza un ala denoretamario que la del parapente,
con una menor superficie y enorme carga alar. Baisaustentacion en la velocidad de
vuelo. Estadn destinadas para el despegue a pidgay &#agran velocidad desde las
pendientes de nivel pronunciado en vuelos rasantes

Speedriding. Modalidad de deporte aéreo donde se realizan sudl planeos a altas
velocidades utilizando un ala flexible parecida aé parapente pero de menor tamario.
Se diferencia del Speedflying en que el despegueeskza desde esquies. Muy
utilizadas en paises nérdicos donde se combinaesmuries de nieve.

SpeegbagCarenado anterior de sillas de parapente. Petmaedisminucion de la resistencia
de forma de la silla, a la vez que protege al pitt| frio.

SPI. Indicador de velocidad SPI.

Spin. Maniobra peligrosa sin uso practico que ocurrendaain lado de la vela cae en pérdida o
pérdida completa y el otro lado sigue volando. Gdrmeente ocurre luego de un
sobrecontrol o giro demasiado cerrado en térmiea. @elas homologadas deben salir
solas del spin al soltar los frenos, pero a vecepié sucede es que las velas entran en
una abatida asimétrica, que por lo general prouoeaplegada del lado contrario al que
estaba en pérdida.

Spiral Battem System. SBS Sistema de varillas en espiral

Sport. Clase sport.Tipo de clasificacién de parapentes cuya homoldgasea hasta DHV 2,
Region de busqueda y salvamento (SRR). ACPUL Redioce o CEN equivalente o
inferior.

SPOT.Dispositivo SpotSistema Spot.

SRR. Reqién de blusgueda y salvamento.
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SRS. (Inglés, Automatic Stall Recovery SysderBistema SRS. Sistema automatico de
recuperacion en pérdiddnnovacion incorporada por la firma APCBl. SRS permite
volar y despegar a una sorprendente baja velo@éidaccuando se lleve una alta carga
alar. Otra funcion del SRS es la de prevenir alyahpiloto de una pérdida cuando se
lleva la vela a angulos de ataque critico.

El SRS es una herramienta efectiva para ayudaa aagaperacion automatica en caso
de pérdida. El principio de funcionamiento del SiR& basado en el cambio del centro
de gravedad cuando la vela esta en pérdida, craandoecanismo automatico para la
reduccion en su angulo de ataque para una inmerhatgeracion de la pérdida.
Aunque el SRS esta disefiado para ser un importasg® de seguridad, es de gran
ayuda en el mejoramiento de las caracteristicasleigbegue en las velas cuando se
titubea al elevarla sobre la cabeza.

SSS. (Inglés Security Speed SystenSistema de costillas flotantes en los intercajones.
Constituyen unos refuerzos situados en el inténcdgl borde de ataque, con bolsillos
de doble tela tanto en el intradds como el extradéscuales le dan rigidez al borde de
ataque sin que este pierda propiedades. Esta Goltetnologica fue incorporada al
disefio de parapentes por la firma Windtech, cugaifun es la de mantener el borde de
ataque muy regular durante el vuelo.

Stall. Pérdida.

Star tarp. (Sefial de salida) Modalidad antigua de prueba cbtiwee Los pilotos despegan y
en tierra se despliega una sefial que indica abidie la prueba. Fue sustituido por el
Star Point o punto de inicio.

Start point. Punto de inicio.
STE. Sistema STETecnologia STE.

Subsidencia.Zona de descendencia encontrada entre las agrapadie nubes. Se delatan por
formar agujeros azules de extension variable.

Suelta rapida. Mosquetén Quick-Out.

Suelta. Vuelo de alturaPrimer vuelo que realiza un alumno aspirante @t@ién un desnivel
superior a los de los primeros vuelos de instruccio

Suelte de Funcionamiento AutomaticoSAF.Suelte SAF.
Suelte SAF. SAF.Suelte de Funcionamiento Automatico.

Suelte SAF. SAF. Suelte de Funcionamiento Automatiddispositivo concebido para ser
utilizado en vuelos con remolque. EI nombre SAF caen refiere a “Suelte de
Funcionamiento Automatico”, también es un homersjen parapentista Argentino
llamado Serio Anibal Francisco.

Suelte 1. (Inglés, Releask Dispositivo utilizado en los vuelos con remolque tbrno
debovinador o torno fijo. El suelte permite quepatapente se separe de la dinema
cuando se desee. Normalmente se instala en losustosgs del pasajero para los
vuelos tandems y en los del piloto para los vuelosoplazas.

2.Momento en que el piloto se libera de la cuerdaatzion.

Sujetadores de manijas de frenosElementos incorporados a las bandas de parapente y
manijas de los frenos que permiten evitar que sgtasielten y enreden cuando se estan
abriendo o doblando el ala para guardarla. Pueelemagnéticos, con un broche de
presion o velcros.
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Sup Air-VLD. Firma constructora de Sillas de parapente, patasai accesorios. Desde hace
poco viene incursionando también en la construcai@n parapentes. Direccidn
www.supair.com, (FR) glider.supair.com (GBort : +33 (0)6 7008 4773. Malil
charlie@supair.corfedidos por E-maibrder@supair.conypor teléfono: +33 (0)4 50
45 75 29, por internet: www.pro.supair.com

Superficie frontal. Zona donde se ponen en contacto dos masas delenicaracteristicas
diferentes. Estas caracteristicas pueden ser huinedaperatura, densidad etc.

Superficie proyectada Superficie del ala calculada en base a su prayeoen un plano
teniendo en cuenta su boveda. En tal sentido,darBdie proyectada es menor que la
superficie real. Se expresa en m2.

Superficie real Superficie del ala calculada en m2 calculadagd@ia extendida en el suelo. Se
determina por el intrados.

Suspensiones de formaAquellos suspentes que ayudan a definir la fodelaparapente una
vez inflado.

Suspensiones sustentadoragquellos suspentes que cargan el peso del pilatdinea B es
generalmente la mas sustentadora. La A y C sorergasdbres secundarios. La D
generalmente ya realiza una funcion de suspensidoroha.

SuspensionesSuspentes.

Suspentaje hibrido. 1- Mezcla de suspentes de Aramid y Dyneema, clemedites grosores,
con y sin funda. Con ello se busca mayor duralilidenenor estiramiento, ligereza y
menor resistencia del aire.

- Disefio de suspentaje de parapente donde santflibandas pero de la
banda A y B se desprenden unas cascadas que teremre intradds, creando de hecho
una nueva linea de anclaje que le ayuda al parapente a namta forma y la
suspension.

Suspentaje Conjunto que forman todos los suspentes de ursmaniala. Un parapente
intermedio puede tener en su suspentaje un to@krededor de 300 m de suspentes. El
suspentaje tiene varias alturas. Es comun quewsltenga su clasificacion propia. De
tal manera se clasifica en: anclaje superior, tranmso superior, piso central, nivel
inferior, maillones, bandas o elevadores, mosqg@ston

Suspentar.Dotar de suspentes a un parapente.

SuspentesCordinos, Suspensiones y Lindass suspentes son cuerdas que unen el ala de un
parapente con la silla de vuelo. Estan construitdodiversos materiales hechos a base
de fibras de polietiieno, dynema, vectram, tecngratacord, poliamida, kévlar,
poliéster, aramidas u otras.

El espesor de los suspentes varia en funcion siefididel parapente, correspondiendo
los més finos (entre 0.5 0,7mm) a las alas de cbonjpe y los mas gruesos (de 1,5 a
2,5 mm) a las alas de iniciacion e intermediasi8eqy grosor y el material con que
estd constituido, su resistencia a la traccion @usmportar alrededor de 80 Kg. de
fuerza. Estan subdivididos en grupos que conforehdramo superior, el piso central y
el nivel inferior.

Sustentacién conductora en declive-endmeno que se produce cuando una térmica tiene |
suficiente fuerza para actuar como barrera, proviwgue el viento a sotavento de ella,
ascienda en forma de corriente dindmica, con gegacidad de sustentacion. La
sustentacion conductora en declive puede encoatearda parte de barlovento de una
gran nube cimulos (o0 cumulo-congestus) en su &apativa.
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Sustentacion. (Inglés. Lift) Fuerza generada por la accidon aerodinamica, péipdar a la
trayectoria y que permite que un ala pueda margerear vuelo.

T

T Perfil. (Inglés, T Profile). Caracteristica incorporada al disefio y consibacde algunos
parapentes. Consiste en que las costuras en la p#drior de la vela estan
adicionalmente cosidas al perfil mediante 5 caatejido que juntos forman un perfil
T. Con esto se asegura que los puntos de los ematantengan su firmeza original
después de muchos vuelos, garantizando por en@nadd que la parte inferior de la
vela no se deforme.

T-1. Piloto biplaza.
T-2. Instructor piloto biplaza.

Tabla de la silla. (Inglés, ‘Safety Plat§. Placa de seguridadParte de la silla de parapente.
Consiste en una pieza hecha de madera o fibra dmmg situada en la parte
correspondiente al fondo del asiento de la sil&anfite aplanar esta zona, ademas de
aportar una mejor distribucion del peso del pil@omo elemento de seguridad pasiva,
protege al piloto como elemento anti punzante ep da caidas o accidentes.

Tabla Oficial de Maniobras. Documento utilizado en competiciones de parapermtgalidad
acrobacia, donde se especifican las maniobrasliaarse tanto de forma individual
como en sincro. Solo las maniobras oficiales deédisien la Tabla de Maniobras pueden
ser puntuadas en cada maga. En la tabla de masielwfaece informacion tal como el
nombre de la maniobra y su bonus de dificultad;rigério de evaluacion técnica, el
imperativo, los requisitos minimos para validarnb@niobra, las penalizaciones, el
coeficiente de dificultad, y algunas obligatorieglagara cada maniobra.

Tac. Turbulencia en aire claro.

Talla de parapente.Especificacion que tienen los parapentes como aérea. Se refiere a una
medida que expresa el tamafo de la vela y el rdagmesos con el que se puede volar
con ella.

Tandem. Biplaza.
Tarea. Reto u objetivo propuesto a los participantesrenmanga.

Tarjeta de seguridad. Tarjeta que refleja los datos del piloto a finfdeilitar los primeros
auxilios. Contiene datos como el nombre, tipo degss teléfonos de emergencia,
seguros etc.

Tasa de ascensd/elocidad con la que gana altura un parapenteeguemolcado por torno. Se
suele expresar en metros por segundo.

Tasa de cabeceo en grados por segund®ato utilizado en los estudios y test de fabridagi
homologacion de velas de parapente. Es el resuttada medicion de los angulos de
cabeceo y el tiempo. Si el resultado da valores ale cambio de tasa de cabeceo, se
puede concluir que la vela es dinamica. Si poroetrario los valores son bajos, se
puede deducir que la vela tiene un comportamiemtmrégguado.

Tasa de caida maximaEs la velocidad vertical maxima que podemos abyagzque suele
corresponderse con el vuelo a velocidad minimadeloel angulo de incidencia es
maximo, aunque también puede conseguirse una lbasaae caida mediante el vuelo
a velocidad maxima con acelerador o trimers. Se midmetros por segundos.
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Tasa de caida minima Velocidad vertical minima que se puede alcanpar determinado
parapente. Su valor esta en correspondencia daditacion de velocidad-aire para el
aire y la corriente vertical. Mejora en ascendengiae empeora en las descendencias.

Tasa de caidaTasa de descenso, Velocidad de caida o Sink ratecidad de descenso del
parapente. Velocidad con la que el parapente va perdientdmaaturante el vuelo o de
un paracaidas en su descenso. Se suele expresat@s por segundo. Los valores
correspondientes a la tasa de caida de los paespestian segun las condiciones de
vuelo, la velocidad horizontal, el &ngulo de atagdeptado, la carga alar y otros. De tal
manera la tasa de caida de un modelo de parapentay®r con una carga alar alta y
menor con una baja. Durante el vuelo mejora enndereias, y se empeora en las
descendencias. Se muestra inalterable en vientwldeo de cara. En vuelo acelerado
aumenta.

En los paracaidas de emergencia el nivel estaredta thsa de caida pautado por la
entidad homologadora EN, es de 5.5 m/s, lo cuadgesvalente a saltar desde 1.5
metros de altura. Por su parte, una tasa de cei@zdquivale a saltar desde 2,3 m. de
alto. Velocidad con la que el parapente desciendante su vuelo.

Tasa de descenscfasa de caidaVelocidad de caida. Sink ratéelocidad de descenso del
parapente.

TEC. Compensacion de energia total.
Techo de nubesTecho Base de nube. Plafond.

Techo.Base de nube. Plafond. Techo de nubdsira a que se encuentra la parte de abajo de
las nubes y que cubre mas de la mitad del cie®a4/8).

Técnica de aproximacion en “8”.Igual que la técnica “S” pero haciendo giros dpahas que
180°, que son los que hacen que se describa witaien forma de 8.

Técnica de aproximacion en “L” Se divide en dos fases: tramo base y tramo fiEalel
tramo base se termina de ajustar la altura y emagio final se encara la zona de
aterrizaje con velocidad para minimizar el efeabgtadiente y se aterriza con viento
de frente.

Técnica de aproximacion en “O”.Se utiliza cuando se llega al lugar de aterrizaje mucha
altura. Para perder altura se realizan giros d@ B&fa descender casi en la vertical. En
el tramo base se termina de ajustar la altura gldramo final se encara la zona de
aterrizaje con velocidad para minimizar el efeabgtadiente y se aterriza con viento
de frente. Tiene el inconveniente de que se p@edasta el lugar de aterrizaje, existe el
peligro de aterrizar con viento en cola o en pigino.

Técnica de aproximacion en “S”.Es una de las técnicas mas utilizadas en el paeap8e
divide en tres fases: viento en cola, tramo basargo final. En el tramo de viento en
cola se desciende a la vez que se calcula la delbgi direccion del viento. En el tramo
base se termina de ajustar la altura con giros8@e dara perder altura, que marcan un
recorrido que son los que le dan el nombre a éstaca. El tamafio de las “S” que se
describen en vuelo, estan en dependencia de ka.aiu el tramo final se encara la
zona de aterrizaje con velocidad para minimizafetto del gradiente y se aterriza con
viento de frente.

Técnica de aproximacion en USe divide en tres fases: viento en cola, trame lyasamo
final. En el tramo de viento en cola se descientieve@z que se calcula la velocidad y
direccion del viento. En el tramo base se termmajdstar la altura y en el tramo final
se encara la zona de aterrizaje con velocidadrpamanizar el efecto del gradiente y se
aterriza con viento de frente. Tiene el inconvetgiele que da poco margen de error al
célculo del aterrizaje.
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Técnica de aproximacion mixta.Es la técnica mas utilizada por los pilotos exgerConsiste
en combinar diferentes técnicas de aproximacioneyriaaje en dependencia de las
situaciones cambiantes que se van presentandceargue el piloto decide aterrizar.

Técnicas de aproximacionConjunto de maniobras que realiza el piloto pagadr aterrizar en
el lugar deseado segun el espacio, la direcciareszé del viento. Las técnicas son en
U, LS, 8,y0.

Tecnologia "Laser Cut". LCT. Laser Cut Technologyecnologia de corte mediante Laser
Tecnologia CDF.CDF. Sistema CDF-.
Tecnologia Cord Cut Billow.Cord Cut Billow.

Tecnologia Double-splice.Técnica empleada en la conexion de las lineas paagor
resistencia de las conexiones de las mismas.

Tecnologia ELS. ELS Sistema ELS.

Tecnologia laminas de Flexérilexon.Lamina Flexon.
Tecnologia Ram Air Intake. Sistema Ram Air Intake
Tecnologia RIS RIS.Sistema RIS.

Tecnologia STE Sistema STESTE.

Teja. Forma peyorativa con que algunos pilotos seregfia parapentes antiguos.

Tejido de doble capa.Doble capa. Everlast .

Tela de parapente Material basico con el que se construye la superfle sustentacion de las
alas del parapente. Como caracteristica, estpeslmenos de 50 gm/m2 y es capaz de
soportar cargas de hasta 12 G sin fallar. Como @damen un parapente se consumen
cerca de 100 m2 de tela de diferentes tipos, skgipartes. Los tejidos utilizados son
diversos pero los mas comunes son el Aircloth, &elv, Mylar, Novare, Skytex,
Porche Sport, Perseverance, Sofly, Tetoron, Unifikaay.

Temperatura de disparo.En meteorologia es uno de los elementos que modaga&urvas de
estado. Se define como el grado de temperaturdigue el suelo, que la inversion
nocturna rompe, provocando desprendimientos tésmvd@poovechables para el vuelo.

Temperatura. Estado térmico de un cuerpo o sustancia, defin@olg cantidad de energia
calorifica contenida en el.

Tendencia a barrena plana.Constituye una de las pruebas que se llevan a dalzmte la
realizacién de los test de homologacién de lagladés LTF/EN. En este aspecto se
mide como se comporta la vela cuando se enfreasdaasituacion de vuelo. Influye en
la calificacion de esta prueba si la vela tiend® @ entrar en barrena plana.

Tendencia barométrica Resultado de la medicion de la presién atmostédigrante cierto
lapso de tiempo (generalmente cada 3 horas).

Teorema de Bernoulli En un fluido incomprensible ideal, la suma dedega de presion y la
carga de velocidad a lo largo de una linea deartigies constante. Carga es la altura de
una columna del propio fluido que produciria su sfine o su velocidad
respectivamente. Se expresa matematicamente pamiala P+ (1/2) pv?, donde P es
la presidn externa o estatica ejercida sobre md]p es la densidad del fluidoy V la
velocidad del fluido.

Teoria del hexagono.Teoria que explica la configuracion que usualmemdeptan los
conjuntos de nubes que se forman sobre terrenussiia uniformes. Plantea que sobre
terrenos de ese tipo, si hay ausencia de vienforiaacién de nubes adopta una pauta
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hexagonal, con lados de 6 km de longitud. Lueganda el viento comienza a incidir,
uno de los lados del hexadgono se alinea y se adaqgan la direccién y la fuerza con la
gue sopla el viento.

Teoria MacCreadi. Plantea como buscar la velocidad de vuelo mas rakdiante la
combinacion eficiente de velocidades en ascendeg@a transiciones.

Termales.Térmicas.

Térmica azul. Corriente de aire caliente de componente ascemdfued aunque contienen
humedad, no da origen a nubes. Para que se forsgmica azul es necesario que el
aire tenga tendencia estable, con una inversiorbieasaja y que sea seco.

Térmica burbujas. Corriente de aire caliente de componente ascendenteada por la union
de multiples pequefas burbujas que se forman grasen de forma independiente, pero
gue luego se unen en la ascendencia y se orgamzama sola masa.

Térmica columna fija. Corriente de aire caliente de componente ascendest&iaja desde el
suelo hasta la nube.

Térmica de pantalla. Corriente de aire caliente de componente ascemdiemtmada a lo largo
de una zona como es el caso de una carreteraadsfalina posible explicacion de que
genera esta térmica, plantea que la carreterarpugbevir de disparador térmico.

Térmica de servicio.Burbuja térmica que se instala en la base de lenaa@dn expuesta al sol
y que se desprende ciclicamente en tiempo e idi@hdo que, si se sabe aprovechar,
permite realizar vuelos aun cuando la dindmicaes. |

Térmica polinucleada. Corriente de aire caliente de componente ascemdgoe esta
compuesta por varios nucleos o0 zonas de maximadecea.

Térmica pulsante.Corriente de aire caliente de componente ascemdgemet parte de una fuente
que, luego de acumular gran cantidad de aire ¢aliese desprende y sube. Al
abandonar la fuente, esta se vacia y comienza meena el ciclo.

Térmica viajera. Corriente de aire caliente que es desplazadadmalmente desde su punto
de inicio por un viento fuerte. La térmica viajatéterminada distancia hasta que se
disipa 0 encuentra un disparador que la hace ascend

Térmicas multiples. Corriente de aire caliente de componente ascendemeda por varias
térmicas de columnas, que individualmente fuer@ersdiendo cada una, pero a cierta
altura confluyen formando una sola.

Térmicas. TermalesCorrientes de aire de componente ascendentengtdealeza térmica que
permiten que un parapente pueda también ascendehdg térmicas se materializan
con un cumulo que crece aunque también es comunnqude lugar a ninguna
materializacion.

Termodinamica. Termoladera.Corrientes de aire de componente ascendente, tdealeza
térmica y dinamica. Permiten que un parapente ptaedhién ascender y mantenerse
en vuelo. Es mas efectiva que la corriente dinamica

Termoladera. Termodinamica.

Termoplastico. Material sintético utilizado en la construcciénadgunas partes del parapente.

Termoretractiles. 1. Pequefias piezas de goma con la propiedad detaetsac longitud al
aplicarsele calor. Se utilizan en las costuramdeslispentes, para protegerlas y hacerlas
menos vulnerable a enred@sTérmicas.

Testeado.Parapente sujeto a test de prueba, estudio u hgawm.

TETS. Sistema TET.S
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Tiempo con el primer despeguePropio de las competencias de parapente. Tiempo de
realizacién de la prueba comienza a contarse & parta hora de despegue del primer
piloto.

Tiempo de apertura de ventana.Lapso de tiempo en que esté abierta una ventana de
competicion.

Tiempo de apertura. Lapso de tiempo que demora un paracaidas de enwéggen abrirse
luego de ser lanzado. El tiempo de apertura varifumecion del tipo de paracaidas, el
plegado, las condiciones técnicas del paracai@#sefza con que fue lanzado y el flujo
de aire que encuentre favorable o no a la apertura.

Tiempo de vuelo.Espacio de tiempo en que se realiza un vuelo. iBe desde que el piloto
despega sus pies del suelo hasta que luego d@&ajksrla vela repose en el suelo.

Tiempo individual (contrarreloj). Propio de las competencias de parapente. El tidrapbo
por cada piloto serd el transcurrido entre la ligrau propio despegue y la hora de su
llegada a gol.

Tiempo. En meteorologia se refiere a las condiciones matisgicas existentes en un lugar y
momento establecido.

Timén. Mandoo Freno.

Tipo de aeronave. Todas las aeronaves de un disefio tipo similaduitas todas las
modificaciones que se le hayan aplicado, exceptel®s que provoquen cambios en
las caracteristicas de su control o vuelo.

Tipos de vuelo para el parapenteDiferentes variantes que puede utilizar el parepeara
poder materializar sus vuelos a partir de la atilian de las condiciones naturales. En
tal sentido, los vuelos de parapente pueden séinémica, térmicas, frentes climaticos
u ondas.

Tira Bes. Tira Orejas.Vary-Grip-SystemCinta adicional larga, fina y distintiva, uniddas
bandas, y concebida para accionar las orejas cusmgoetende realizar un descenso
rapido pero con una disminucién de los riesgosiados con la incorrecta realizacion
de estas maniobras.

Tira Orejas. Tira Bes.Vary-Grip-System.

Tira y cae. Vuelo de corta duracion donde el piloto va del dgsge directo al aterrizaje, sin
realizar otras maniobras mas que las del aterri/¢e metodologia, los primeros
vuelos que realizan los alumnos de los cursos @weate, son consideraros tira y cae.

Tirachinas. Slingshot.

Tirador de estabilo. Elemento propio de las velas de paramotor conlpeflex y que se
utiliza cuando se vuela a grandes velocidadespmater girar sin necesidad de accionar
los mandos.

Tironazo. Accién de halar el freno de forma brusca o expksiv

Titulo de Piloto. Documentacion expedida por una entidad oficialeggrondiente, que acredita
gue el titular ha superado las pruebas exigidaa p@rcer como piloto, bajo las
condiciones que en el mismo se especifican.

T-Lock. Cierre de seguridad Safe T-lokafe T-lock. Sistema T- lock. Hebillas T-Lock.

Toma de decisionesProceso mediante el cual se realiza una eleccitme é&as opciones o
formas para resolver diferentes situaciones deovusl toma de decisiones consiste,
basicamente, en elegir una opcion entre las dibfmi manteniendo la operacion
alejada de sus limites inseguros, evitando sitnasicconflictivas a los efectos de
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resolver un problema actual o potencial (aun cuamolose evidencie un conflicto
latente.

Top landing. Aterrizar arriba. Aterrizaje en lo alto. Aterrizaje en el despegue.

Touch and go.Toque y despegue.

Tope. Parte de arriba de una nube que marca su maxiiteel al

Toque y despegue(Inglés.Touch and gp Maniobra en la que el piloto aterriza y sin dejer
la vela al suelo, vuelve a despegar. Es comUnavegdlizacion de estas maniobras en
despegues situados en elevaciones.

Torbellino. Turbulencia.

Tornero. Persona que opera el torno para el arrastre dpgrates. El tornero tiene una funcion
basica en los despegues remolcados.

Torno debovinador. Conjunto utilizado para facilitar el despegue ddedierra y sin
elevaciones. Consta de una bobina, montada sobegeugue le permite rotar bajo el
control de un freno a disco (cliper y mandmetra).l& bobina se enrolla una cuerda
(alrededor de 1000 m. Todos esos componentes psedaénstalados en un trailer que
es remolcado por un vehiculo o lancha. El otroeemtr de la cuerda se vincula al
parapente a través de un elemento llamado suetection del despegue comienza
cuando el piloto infla el parapente y logra mantieneontrolado. Seguidamente el
“tornero” indica al conductor del vehiculo que i@isu marcha y asi se inicia el
remolque y el ascenso.

Torno fijo. Mecanismo utilizado para el arrastre de parapenies como su nombre indica,
estd instalado fijo en tierra. Contrariamente aha®e realiza con el torno mévil, en el
fijo la soga se desenrolla y se extiende completéen€onsta de una bobina donde se
enrolla la cuerda con la que se remolcara el patapka bobina es accionada por un
motor suficientemente potente como para poder lalgarapente y darle velocidad
para su ascenso.

Torno. (Inglés, WinchH. Mecanismo empleado en el arrastre de parapeBiesten tornos
debobinadores y tornos fijos.

Torre Camulos: Nubes que clasifica dentro del grupo de las damello vertical. Su hombre
deviene por su forma similar a una torre.

Torsién aerodinamica. Variacion del perfil alar lograda mediante la redao de las cuerdas
hacia las puntas. Con esto se reduce la resistémbigida por la reducciéon de la
diferencia de presiones entre intradés y extradés.

Torsion del ala.Variacion progresiva del perfil del ala a lo lad@toda su envergadura.

Torsién geométrica.Variacion del angulo de incidencia en los extreaisala. Si en las alas
delta la torsién es negativa, en los parapentg®gtiva, lo que minimiza el riesgo de
plegadas.

Torsibn mixta. Forma de algunas alas del parapente donde se cmba torsion
aerodinamica con la geométrica.

Tortuga. Slow bar

Touch and go.Toque y despegue

Trabajo en campa.Inflado en tierra.

Track. (Inglés, Tracklog Registro grabado en un receptor GPS con datogimadi y posicion
del recorrido de un vuelo.
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Tréfico aéreo. Transito aéreo.Transito de parapentes por el espacio aéreo. @Qonjde
maniobras para el aterrizaje.

Trafico de aproximacion. Circuito que se describe en el aire para perderaakobrante y
lograr aterrizar en el lugar deseado.

Tramo superior. Piso superior.
Transito aéreo.Trafico aéreo

Trapecios. Piezas en forma trapezoidal que se sitlan entaiian del parapente, enlazando
varios anclajes de suspentes, con el extradosurgioh es la de servir de refuerzo a las
cargas de los anclajes, a la vez que transmitderiggones y se ahorra peso.

Traslacion de la columna térmica.Fendmeno condicionado por la influencia del vieftoel
viento es muy fuerte para la térmica, esta puedigastadada a merced de ese viento.

Tratamiento antiarrugas. Doble 3D Shaping.

Trayectoria convergente.Regla de trafico aéreo que expresa que en casoedéos pilotos se
encuentren en un vuelo con trayectorias converggntey peligro de colision, tendra
preferencia el que venga por la derecha, estande &l izquierda, obligado a realizar
un giro evasivo por su derecha.

Trayectoria de planeo.Determinado perfil de descenso, determinado pdea\grtical durante
una aproximacion final.

Treiking. Firma francesa constructora y comercializadorpatapentes, sillas y accesorios de
vuelo. Direccion: 36 le Grand Claus,F-34270 ST Mathde treviers. www.trekking-
parapentes.fr Tel: 06 95 23 92 82. Email: info@khey-parapentes.fr

Trepada. Accién de ganar altura en vuelo. La trepada ppedéucirse luego de que volando a
gran velocidad, se le apligue un brusco aumenta oheidencia.

Tres bandas.Tres lineasParapente que esta construido con solo 3 punt@nclaje en el
intrados. Esto permite reducir el nimero de mett®suspentaje empleados, lo que
supone menor resistencia y muy buenas prestaciones.

Tres lineas Tres bandas.

Triangulacién y gol. Tipo de manga competitiva donde se establece wrriga con dos
balizas intermedias y los puntos de inicio y geldsponen muy proximos entre si. El
triangulo trazado puede ser tipo FAI 0 no. El ganags el piloto que cumpla todo el
recorrido en el menor tiempo. En este tipo de mwelpiloto va a encontrar en parte del
recorrido el viento de frente, de un lado, de gadl otro lado.

Trimers. Compensadomiferenciales.

Tropopausa.Capa de la atmésfera que se encuentra situadalentoposfera y la estratosfera.
Su temperatura se mantiene constante a -56° Cuydbhace que los movimientos
convectivos o verticales de las masas de aire depmsfera no asciendan a capas
superiores.

Troposfera. Capa inferior de la atmésfera. En ella es dondénas y se desarrollan los
fendmenos aerolégicos y meteoroldgicos que interakauelo de los planeadores. Su
espesor va desde los 5 a los 18 km.

Trueno. Sonido que produce un rayo o reldmpago. La caekalth ruido que se produce en
forma subita de aire calentado por la descarg#ériei@propia del un rayo.

TSO. Sistema TSOSistema incorporado por la firma Icaro. Es unesmst de ajuste de las
bandas, similar al de los trimers, pero en este galkiza un mecanismo de doble tuerca
y tornillos, de manera que al girar un centro, educe o amplia la graduacion. La
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funcion del TSO es la de permitir las mayores parémces independientemente de la
carga alar. Esto posibilita alcanzar las mayoréscigades del ala ain cuando se vuela
bajo de peso.

Tubo térmico. Espacio por el cual asciende una térmica. Su tardefiende de la fuente que la
genero, su inclinacién de la fuerza del viento lguempuja, y su anchura de la altitud (a
mas altitud, mayor expansion por la menor presipantanto mayor anchura).

Tumble, Tumbling.Maniobra de alta acrobacia, donde el piloto depsrte logra realizar giros
de 360° en torno al eje transversal, provocadadgpabatida frontal de la vela, que
completa el giro para generar una nueva abatida $aejecucion se requiere gran
habilidad y dominio de todas las técnicas basieaaaobacia. Durante la maniobra se
llega a pasar las 6 G.

Tumbling. Tumble.
Turbulencia en aire claro.Tac.

Turbulencia. Movimiento desordenado de las particulas de aieetransforma la circulacién
normal de una masa de aire. Pueden ser muy peligqeara el vuelo en parapente.
Provoca variaciones de incidencia y de velocidaguigo. Las fuentes fundamentales
de formacién de turbulencias son los obstaculogode tipo, las térmicas y las
cizalladuras de friccion de masas de aire. Lospeantgs también generan turbulencias
peligrosas para otras aeronaves. Estas van quedtrddg en la trayectoria-aire.

Turno de despegueMomento y tiempo en que le toca a un piloto ef@ciu despegue. En
competencias los pilotos formardn una cola luegefdetuado el Briefing y dispondran
de un tiempo adecuada para efectuar su despegue.

Twist. Cruce o Entorchamiento de las bandas.

Twister. (Helico to helico)Maniobra de acrobacia donde se enlaza un heliapts otro en el
sentido de giro contrario, pero sin pasar porsa fde vuelo.

U

Ultraligero motorizado. Segun las regulaciones aeronauticas cubanas, fisgee ra una
aeronave que se usa exclusivamente en actividédessade deporte o recreacion y que
esta motorizado pero que posee un peso vacio magimb e inferior a 115 kg (254
Ib), con una capacidad maxima para combustiblel iguinferior a 55 litros, una
velocidad estable maxima en vuelo nivelado conruigeplena igual e inferior a 102
km/h y una velocidad estable con el motor apagguaal io inferior a 46 km/h.

Ultraligero no motorizado. Segun las regulaciones aeronduticas cubanas,fiseera una
aeronave usada o que se pretenda usar en actividaogas exclusivamente de deporte
y recreacion no motorizados y con un peso vaciamwigual e inferior a 70 kg (155
Ib).

Ultraligero. Ultraliviano.

Ultraligeros Primarios. Segun las regulaciones aeronauticas cubanasfiese r@ un tipo de
aeronave usada o que se pretenda usar en actwidéoEas exclusivamente de deporte
y recreacion. Con capacidad para dos personas g@xrimmo pudiendo ser motorizado
0 Nno.

Ultraliviano. Ultraligero. En la aviacion se le refiere a una nave que pes®s que el piloto,
permitiéndole a este despegar y aterrizar desdgiassly sin requerir ayuda externa.
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Utilizacion de accesoriosUna de las pruebas que conforma el test de honwéyale la
entidad AFNOR. Segun el protocolo se debe verifoqpae tanto los trimms como el
acelerador funcionen correctamente, sin inducir doduzcan comportamientos
peligrosos. La medicién se debe hacer en cadaaites ghosiciones extremas de trimms
y acelerador y durante 10 segundos en cada una.

UV. Rayos ultravioletaRResponsable de un acelerado deterioro de las \@laxposicion a los
rayos UV deteriora y disminuye las caracteristioasénicas de la tela de parapente y la
vida util de mismo.

Vv

VA. Aproximacion Visual.

V de unidn. Dos cintas de material resistente, concebidas Ipanaion del paracaidas con la
silla de vuelo. Cada cinta esta unida en un extreonouna de las hombreras de la silla
de vuelo y en el otro extremo las cintas convepgea su unién al paracaidas. La union
de estas cintas da una forma de V invertida. De@ahbmbre.

Validacién del vuelo.Accidn necesaria a realizarse en competenciasledsa certifica que el
piloto ha realizado un vuelo propio de una mangapsitiva acorde a las exigencias
del evento. La validacién del vuelo se hara en bhssterio emitido por los jueces que
confirmaran o no el paso valido de los pilotos gaxta baliza.

Validez de la mangaManga de competencia que se considera que es @latlos los efectos,
si y sélo si se cumplen las siguientes cuatro cimaiés: 1, Que hayan despegado como
minimo 10 competidores; 2. El tiempo total de aparte la ventana de despegue basta
para que todos los pilotos tengan la oportunidadedpegar al menos una vez; 3. No ha
sido anulada; 4. No ha sido cancelada.

Validez de un eventoExigencia que se le hace a un evento competitiva gue sea valido. En
este caso segun dicta el reglamento de competidédnia FCVL, para que un
campeonato de la FCVL sea considerado como vaétle tiaber desarrollado al menos
una manga valida.

Valle. Concepto geogréfico que refiere una llanura s#éwedre elevaciones o montes.

Valor de albedo.Capacidad que poseen los materiales de reflegaialms del sol. En el caso
del terreno, ganto mas alto es el valor de albedo, mayor cahtitia energia sera
reflejada y muy poca se empleara en calentar db,sper lo que su capacidad de
generar térmicas sera menor.

Valvula de salida Chimenea de paracaidas.

Véalvulas HIT. Secuencia de valvulas entrelazadas sobre la abattl borde de ataque de
algunos parapentes de la firma APCO. Estan disefjzata elevar la estabilidad con el
uso del acelerador en todo su recorrido, al aseguaridigificacion del ala a grandes
velocidades. Este sistema funciona con el cierréaglanismas cuando se realiza un
vuelo a velocidad normal pero se abren cuandodsgeeel angulo de ataque y aumenta
la velocidad.

Vélvulas. Piezas moviles que permiten la circulacion de aire@ina sola direccion. En algunos
parapentes hay véalvulas en las bocas de cajonks @das. En algunas sillas también
hay valvulas. En el caso de las que tiene protaquid airbag, esta permite que este se
llene de aire pero que no escape libremente. Agjsiltas de carenado posterior
inflable, utilizan valvulas para mantener ese caderlleno de aire durante el vuelo.
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Varillas de carbono. Varillas que forman parte de la estructura de radguparapentes. Van
insertadas al ala mediante unas fundas cosidas pelfiles del parapente y se tensan
como un arco, permitiendo mantener el perfil del @se a utilizar menos anclajes y
metros de suspentes. Las varillas permiten unarfagga el pre-inflado, bajan peso a la
vela, al ahorrar los gruesos refuerzos de antaécefimas estable el borde de ataque y
optimizan el flujo de aire sobre el perfil.

Varillas SBS. (Inglés Spiral Battem SystgmVarillas de carbono incorporadas al borde de
ataque de forma tal que ayudan el inflado delpzaree.

Variometro. Instrumento que se puede llevar a bordo, que tenifee al piloto saber la
velocidad de ascenso o descenso con relaciénearka t

Vary-Grip-System. Tira Bes Tira Orejas.
Vela Inteligente en el borde de ataque/er Sistema de Vela Inteligente en el borde dgueta

Vela. Parapente Ala.
Velamen.Cuapula del paracaidas de emergencia.

Velcro de limpieza.Abertura existente en el borde de fuga por ladrede los estabilos y que
se cierra mediante un velcro. Se utiliza para fes@r la labor de sacar de los estabilos,
cualquier basura u objetos que puedan quedar dosj@aentro.

Velcro. Material con aplicaciones en cierres. Consta de motes que al unirse se adhieren
entre si. Una parte estd hecha de miles de petibofibra sintética. La otra parte esta
formada por miles de pequefios ganchos, que akunilss pelillos se adhieren entre si.

Veleta. Artefacto montado sobre un eje vertical que esidaopor el viento, lo cual posibilita
determinar la direccion del mismo.

Velocidad a mandos sueltosVelocidad que se alcanza cuando el piloto no ejeioguna
presion en los mandos. Generalmente se correspomdi@ velocidad de mejor planeo
del ala en cuestion.

Velocidad absoluta (ground).Velocidad real Velocidad que se determina segun la distancia
horizontal recorrida sobre el terreno y el tiempgpkado en hacerlo.

Velocidad crucero. Velocidad media necesitada para realizar un vaetapleto a partir del
despegue en un punto, la transicion y el aterrigajetro punto.

Velocidad de aterrizaje.Velocidad que se tiene en el momento del ateei&ijel viento es de
frente la velocidad puede ser baja. En cambid,\deato esta de cola la velocidad sera
mayor. De todas formas una toma de velocidad atdksaterrizaje es necesaria para
conservar un buena velocidad/aire que permita aciarade frenado mas eficaz.

Velocidad de bobinado.Puesta en practica fundamentalmente en los ree®lde parapente
con torno fijo. Refiere a la velocidad con la geereduce la longitud de la dynema o
cable que une el torno al parapente. Influye elacidad de arrastre.

Velocidad de caida(Inglés,Sink rat§. Tasa de caidalasa de descensdelocidad de caida.
Velocidad de descenso del parapente.

Velocidad de desbobinado.Puesta en practica en los remolques de parapemtetocno
desbobinador o desenrollador. Refiere a la velocatm la que se extiende la longitud
de la dynema o cable que une el torno al parapiefiieye en la velocidad de arrastre.

Velocidad de descenso del paracaida¥.elocidad con que el paracaidas de emergencia
desciende. Se mide en m/s. La velocidad varia selgipo de paracaidas, talla, peso de
vuelo, resistencia del parapente semiabiertoEtcualquier caso, para evitar dafios y
lesiones corporales, la velocidad de descensolm glgerar los 6,5 m/s.
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Velocidad de descenso del parapentéasa de caidalasa de descenso. Velocidad de caida.
Velocidad de desplazamiento en el air&er Viento relativo

Velocidad de fineza maxima.Velocidad de maximo alcance o maximo planéelocidad
Optima de vueloSe expresa por la sigla L/D. Es el mejor acuerdmeesustentacion y
resistencia (maximo rendimiento aerodinamico), kaeglocidad en la cual en un vuelo
de planeo y con unas condiciones atmosféricas lestgbsin viento, el planeo haria
llegar mas lejos al parapente.

Velocidad de giro. Velocidad que logra desarrollar el parapente cuarefliza giros
pronunciados. Es alta en algunas maniobras comobdasenas, centrifugados o
espirales.

Velocidad de maximo alcanceVelocidad de fineza maxim&elocidad de maximo planeo,
Velocidad Optima de vuelo.

Velocidad de méxjmo planeoVelocidad de fineza méximayelocidad de maximo alcance,
Velocidad Optima de vuelo.

Velocidad de penetracion.Concepto gréafico-tedrico que define como vueladia entre la
velocidad de fineza méxima y la velocidad méxima.

Velocidad de tasa de caida minimaVelocidad horizontal a la que se logra la mayor
sustentacion y en la que el descenso vertical egnéino posible. Es muy cercana a la
pérdida.

Velocidad méxima o maxima de control.Desplazamiento en vuelo realizado en el menor
tiempo posible para el tipo de parapente que voefael acelerador implementado a
tope, en linea recta (no en giro), independientéendm la velocidad vertical.

Velocidad minima. Est4 especificada por el fabricante y correspandie minima velocidad
con la que se puede volar con el parapente. A maxiocidad el ala no planea y puede
caer en pérdida o parachutaje. Cuando el piloentizb el vuelo hasta la velocidad
minima, esté llevando la incidencia al maximo peifié y est4 a punto de entrar en
pérdida. La velocidad minima puede variar en unmoiparapente por diferencia de
altura, densidad del aire, temperatura, giro, cdegauelo o en un ala en mal estado.

Velocidad 6ptima de vuelo.Velocidad de fineza maxima&/elocidad de maximo alcance.
Velocidad de maximo planeo.

Velocidad propia variable. VPT. Caracteristica propia de los parapentes y pam@said
planeadores, los cuales ofrecen al piloto la plid#al de regular su velocidad relativa y
absoluta mediante la aplicacion de los mandosrmé.

Velocidad real. Velocidad del Parapente con respecto a la tierra.
Velocidad relativa. Velocidad del parapente con respecto al aire.

Velocidad. Fendmeno fisico que se define como la distanciarrigla en la unidad de tiempo:
m/s, km/h.

Velocimetro. Instrumento para medir la velocidad. En el partges® usa un velocimetro
basado en la accion de una sonda de velocidadeguéte medir la velocidad relativa
de vuelo. A través de sofisticados equipos y GPfilelo puede obtener lecturas de
velocidad con respecto a la tierra.

Ventana de Salida o despegudleriodo de tiempo (no necesariamente continuantieiria
celebracion de una manga en el que estd permitdpediar para realizar un vuelo
puntuable.

Ventana de sopladoSistema Jet Flapset Flaps.
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Venturi de valle. Forma del relieve, donde existen valles pequeiioados diagonalmente con
respecto a la direccion del viento meteoroldgicqu# tienen la capacidad de acelerar la
velocidad del viento.

Venturi. Efecto, demostrado en 1797, recibe su nombreisiebfitaliano Giovanni Battista
Venturi (1746-1822). El efecto Venturi se explicar @l Principio de Bernoulli y el
principio de continuidad de masa. Si el caudalm@éuido es constante pero la seccion
disminuye, necesariamente la velocidad aumentatragesar esta seccion.

Vértice geodésico. Cima de montafia perfectamentesitile y reconocible desde lejos.
Vertido de lineas.Descarga de lineadine dump.

VFR. (Inglés.Visual Flight Rules Normas de vuelo visual. Vuelo Visudlelo propio de los
parapentes donde las operaciones se realizan femti@mente teniendo control visual
de toda el area de vuelo.

VFR. Reglas de Vuelo Visual.

Viento a favor. Viento de colaViento que va en la misma direccién en la que a/eadl
parapente. Para perder el minimo de altura posileescomienda volar a la tasa de
caida minima. Con viento a favor la velocidad sdeloparapente se incrementa.

Viento anabatico.Anabético

Viento catabatico.Brisa de montafiaCatabatico.

Viento cruzado. Situacion aeroldgica que indica que el viento preidante tiene una direccion
paralela a la ladera de la elevacion, por lo quehalord corriente ascendente y si
turbulencias que generan las imperfecciones delveel Es un viento no recomendado
para el vuelo.

Viento de cola.Viento a favor

Viento de lado. Situacion aeroldgica que indica que el viento wreiégico incide de un lado
de la trayectoria del parapente. Con relacion ahem, el viento de lado en ocasiones
ayuda a aumentar la fineza suelo del parapenteodiifica la tasa de caida a la vez que
es propenso a afectar la estabilidad del ala. Agiadglantea: jDesconfia siempre del
viento de lado! Con viento de lado, si el piloteng la intencion de dirigirse hacia un
punto que no esté en el eje del viento, debe adoptangulo de contra-deriva.

Viento en contra. Viento que va en direccién contraria de la quelasg parapente. Para
perder el minimo de altura posible se recomiendar\ala maxima velocidad que de
forma segura, sea posible. Si se avanza con relatisuelo es que el viento es menos
fuerte que la velocidad/aire del ala.

Viento enfrentado. Para un parapente en vuelo es un sindbnimo deoveantcontra. El viento
enfrentado visto como situacidn aerolégica, indjoa el viento predominante tiene una
direccion perpendicular a la ladera, por lo querdgosibilidades de que se forme una
corriente hologréfica ascendente favorable padgegpegue y vuelo.

Viento Féehn. Féehn.Fendmeno micrometeoroldgico que tiene una reptasién visual en
forma de una nube de sombrero que se sitla sobdiale en la cara orientada al
viento. Se caracteriza por un descenso de airgoc&eco y muy turbulento, por debajo
del relieve en la zona ubicada a sotavento.

Viento fuerte. En el vuelo libre un viento que supere los 30 keslya considerado un viento
fuerte. También puede catalogarse como tal cuandelscidad se aproxima o supera
la del ala. Se calcula que en el parapentismo,\mdaa con menos riesgos, el viento no
debe superar el 50% de la velocidad maxima del ala.
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Viento leve. En meteorologia se define como un viento que poretocidad clasifica como 3
en la escala de Beaufort. Corresponde a un vientmd velocidad de 3.4-5.2 m/s 0 13-
18 km/h. Para el vuelo libre es un viento 6ptimsesquiere realizar un vuelo tranquilo.

Viento moderado. En meteorologia se define como un viento que povedocidad clasifica
como 4 en la escala de Beaufort. Corresponde aemtovde una velocidad de 5.3-7.4
m/s 0 19-26 km/h. Para el vuelo libre, 26 km/h @siy viento un poco fuerte.

Viento regular. En meteorologia se define como un viento que paetocidad clasifica como
5 en la escala de Beaufort. Corresponde a un vamimna velocidad de 7.5-9.8 m/s o
27-35 km/h. Para el vuelo libre més de 27 km/haesryviento fuerte, no recomendado
para el vuelo.

Viento relativo. Velocidad con que el parapente se desplaza astdwéviento. El viento
relativo es lo mismo que la velocidad de desplazatoien el aire. El viento relativo
siempre serd sentido de frente al piloto.

Viento suave.En meteorologia se define como un viento que paetocidad clasifica como 2
en la escala de Beaufort. Corresponde a una velbcid 1.8-3.3 m/s, o 7-12 km/h.

Viento. Desplazamiento de las masas de aire dentro denéstera.

Violacion. Acto o accion que realiza un piloto, instructorpersonal relacionado con la
actividad del vuelo libre, que entrafia un desvitencional de procedimientos,
protocolos, normas o practicas establecidas, corelencia de que asi su resultado sera
mas placentero o eficaz. A diferencia del eras,violaciones son intencionales. El
personal que comete alguna violacion, sabe queaskiptando un comportamiento
incorrecto y por eso es condenable.

Viraje encadenado Espiral enroscada.

Viraje. Giro. Guifiada.
VIS. Sistema VIS.

Viscosidad del fluido.Propiedad de un fluido que tiende a impedir elim@nto de un a parte
del mismo con respecto a la otra.

Visibilidad. Distancia maxima a la cual un piloto, de dia, pudibtinguir las caracteristicas
basicas de objetos comprendidos en su espectra vizra los planeadores ultraligeros
se establece que por debajo de los 10 000 piesitdlidad minima horizontal de vuelo
debe ser de 5000 m, y en vuelos por encima de0d0Q pies, la visibilidad minima
horizontal debe ser superior a los 8000 m.

Visual Flight Rules. VER.Vuelo Visual.

Visual Meteorological Conditions.Condiciones Meteorol6gicas de Vuelo VisUaliC.

Vivac. Modalidad de efectuar vuelos y competencias eapeaite. Se basa en la realizacion de
sucesivos vuelos de parapente durante varios @@s.el Vivac se recorren grandes
distancias y zonas de vuelo, imposibles de reakzan un solo dia y cubriendo en cada
uno una trayectoria.

VMC. (inglés, Visual Meteorological Conditions Condiciones Meteoroldgicas de Vuelo
Visual.

Volar acostado o tumbadoForma de pilotar en la que el parapentista realizaelo tumbado
atras en su silla de vuelo. Es una forma de volar aerodinamica.

Volar hacia atras. (Inglés. Tail slide). Pérdida controlada en la gadogra que el parapente
vuele en sentido contrario al de vuelo normal.

138



DICCIONARIO DE PARAPENTE. Roberto Urribarres, Sandra Urribarres. Email. robe@elacm.sld.cu

Volar sentado.Forma de pilotar en la que el parapentista quedtado en su silla de vuelo. Es
una forma poco aerodinamica.

Volareparamotor.com. Pagina Web de renombre internacional especialieadal paramotor.
www.volarenparamotor.com

Vértice de las ascendencias térmicag-endmeno que se pone de manifiesto cuando una
térmica en su ascenso produce una friccion endredpas de aire de mayor velocidad
de ascenso que conforman su centro y las de ldebexteriores que se elevan a menor
velocidad, ralentizandole la velocidad e induciemgomovimiento giratorio desde el
centro hasta afuera.

Vortices marginales.Fendmeno aerodinamico resultado de las diferedeigsesion existentes
entre las corrientes de aire del intradds y elagkts. Esa diferencia de presion genera
en los estabilos un torbellino (vortice) que genera fuerza que se opone al
desplazamiento del parapente. Esa fuerza es llareagéencia inducida.

VPT. Velocidad propia variable.

Vuelo biplaza.Vuelo TandemVuelo que se realiza con 2 pasajeros utitipaparapente,
sillas y accesorios especialmente disefiados gsde fin.

Vuelo Estilo libre. (Inglés,Freestyle flyiny Freestyle flying.

Vuelo “a rueda”. Vuelo que se realiza guiandose o siguiendo a otwas pilotos que vuelan
adelante.

Vuelo acelerado.Vuelo que se realiza accionando el acelerador dedpente. Segun las
especificaciones de cada parapente, acelerandanse gle 5 a 20 km/h mas que en
vuelo a frenos libres, lo que permite mejorar lagbeacion en viento de cara y viento
fuerte. En vuelo acelerado el perfil del parapemteda mas sensible a posibles
turbulencias y mas proximo a una plegada frontal.

Vuelo acrobatico. Acrobacia.

Vuelo cautivo. Vuelo que se realiza atado a una cuerda que eticebgtremo se encuentra
fijada al suelo o a un torno de cualquiera de st En el caso de los vuelos con
torno, el vuelo cautivo es la fase de traccidon @m g tornero no permite que se libere
mas cuerda.

Por su parte los vuelos donde se dij@ cuerda a algun punto del suelstan
totalmente desaconsejados, ya que en esa condieignelo hay muchas posibilidades
de que el ala se torne incontrolable, provocandigrpsas situaciones.

Vuelo con viento a favorViento a favor.

Vuelo con viento en contraViento en contra.

Vuelo de altura. Suelta.

Vuelo de delfin. Vuelo de distancia que se realiza buscando unasiawrectilinea, pero
adecuando la velocidad de vuelo a la direccion vilehto y la intensidad de las
corrientes verticales de aire. Se busca optimizanéximo la velocidad de transicion
entre térmicas. Se frena en presencia de las asuead y se acelera cuando se topa
con una descendencia. El término también refieraina maniobra acrobatica
denominada juego del delfin. (Ver Delfin.)

Vuelo de distanciaXC, Cross Country.
Vuelo de relacion.Vuelo de parapente en el que solo se planea hi@stezar.

Vuelo en deriva. Se pone en practica cuando en un vuelo, el runtb@ancide con la
trayectoria por la accion de un viento de companéaieral. En tal caso, el piloto, por
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tanteo, escoge un rumbo con cierto angulo de dawgemto. El ala describird una
trayectoria que no apuntara al destino deseadospevara a é€l.

Vuelo en dinamica.Vuelo en laderaVuelo soarin Ascension orograficavuelo que se realiza
aprovechando las corrientes de aire que ascienaleefgcto de elevaciones. Durante
los vuelos en dindmica los giros se deben efedmaspaldas a la ladera o hacia el lado
opuesto al relieve.

Para el vuelo de ladera se necesita que por parfelato haya un control perfecto de la
trayectoria, una observacion constante de la evoludel viento y que esté habituado a
los efectos de la deriva impuestos por el vientaar@o el dia esté turbulento o existe
viento cruzado, se recomienda volar un poco méss leiel relieve, aumentar la

velocidad y evitar descender por abajo de los.filos

Vuelo de duracién. Segunda fase que marca la evolucién del aprgadiEa un piloto de
parapente. Comienza con el “pilotaje basico”, plamgo pasar a los “vuelos de
duracién”. Con el vuelo de duracion el piloto date tratar de evolucionar de los
primeros vuelos de poco tiempo de duracion a atoogle permanezca en vuelo mayor
tiempo.

Vuelo en eje con la lanchaVuelo propio de los remolques en lancha dondggeee la misma
trayectoria de la lancha.

Vuelo en eje del vientoVuelo propio de los remolques en lancha que deaesiguiendo la
linea imaginaria que marca la misma direccion dehte y que sigue la ruta de
navegacion de la lancha.

Vuelo en ladera.Vuelo en dinamicavuelo soarin. Ascension orografica.

Vuelo en onda.Vuelo que se realiza aprovechando las ondas q@erssran a sotavento de
elevaciones. Requiere un gran conocimiento dedescteristicas aerologicas del lugar
y del funcionamiento de las ondas de montafia.

Vuelo en térmicas.Vuelo que se realiza aprovechando las corrientiesagcienden a capas
superiores de la atmésfera como consecuencia @alentamiento terrestre. El vuelo
térmico es una de las maximas expresiones del dmtéionico de un piloto, por lo que
es fundamental dominarlo.

Vuelo libre. Vuelo que se haoson una nave aérea carente de motor que puedasgpdrtada
y despegado desde los propios pies del piloto radalse en una pendiente o ser
remolcado hasta lograr una altura conveniente yarirpde ahi desprenderse del
remolque para realizar el vuelo.

Segun la Comision Internacional de Vuelo Libre deFlA.l (CIVL). Actividad de
pilotaje de aerodinos, vehiculos para vuelos capdeeser transportados y despegados
con la utilizacién de las piernas del piloto. Parpractica de este deporte se incluyen
aerodinos con estructura sin superficie aerodingsnimovibles (DELTAS), aerodinos
con estructura con superficies aerodindmicas mesijlyl aerodinos sin estructura rigida
(PARAPENTES).

Vuelo ligero de pesoLigero de peso.

Vuelo nivelado. Vuelo en el que la sustentacion producida por & e igual a la fuerza
requerida para anular la atraccion de la fuerzgraeedad y la resistencia que se opone
al desplazamiento. Si el peso total es compensadotanente por la R.F.A, se
considera que hay un factor de carga de 1 G. Elowieelado, la sustentacién es
perpendicular a la trayectoria.

Vuelo pasado o cargado de pes@argado de peso.
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Vuelo recto. Gama de velocidades.

Vuelo remolcado.Vuelo que se realiza gracias a la accidon de umotorecanico o de remolque
para poder efectuar el despegue. Es comun en exgigme carecen de elevaciones
apropiadas para realizar esta actividad.

Vuelo seguro, con altas prestaciones€oncepto mediante el cual se construyen las vdas
tltima generacion que combinan altos rendimierdos,una gran seguridad pasiva para
el piloto. Esto ha sido posible gracias a la inocapion de nuevas tecnologias, logros y
de desarrollo de nuevos materiales empleadosfabriaacion de parapentes.

Vuelo soaring. Vuelo de parapente que se hace aprovechandmiasntes ascendentes de
aire de las laderas.

Vuelo tandem.Vuelo biplaza.
Vuelo Visual. (Inglés,Visual Flight Rules VFR.

Vuelo VFR Especial.Vuelo por reglas visuales al que el control deditd aéreo ha concedido
autorizacion para que se realice dentro de unademantrol.

Vuelo. Estrictamente el vuelo comienza a partir de qugileto haya despegado sus pies del
suelo y culmina cuando haya tocado nuevamentest son los pies, pero en realidad
un vuelo de parapente comienza con todas las masiq@ara el despegue y culmina
cuando la vela se posa sobre el suelo.

Vuelos de pruebaVuelos donde se verifican las caracteristicas¢ésrde un parapente recién
fabricado o reparado. En las competencias de patepena vez comenzadas las
mangas no se permiten los vuelos de prueba. Phralosl organizadores pueden
reservar el primer dia del evento para la realiwacide vuelos de prueba y
reconocimiento de la zona.

Vuelos de seleccion de seguridadvuelos acrobéticos que se pueden exigir reatizaitotos
gue no estan en el ranking mundial acrobatico pirers a participar en competencias
oficiales. El objetivo es demostrar la habilidad lds pilotos para volar en la
competicion. Los pilotos del WAPR (Ranking Mundiatrobéatico Parapente) no
necesitan realizar la seleccién de seguridad.

Vuelos en frentes climéaticosVuelo que se realiza aprovechando la sustentdicatal que se
genera cuando una masa de aire caliente es foazeldvarse por la accion de una masa
de aire frio.

Vuelta de twist. Configuracién peligrosa en la que el piloto quedantado en sentido opuesto
al desplazamiento del parapente, quedando las $anazadas con una o varias vueltas.

wW
W. Oeste.

Waga. Tipo de practica del parapentismo donde los @lefectian maniobras acrobéticas a ras
del suelo.

WAPR. (Inglés,World Aerobatic Pilot RankingRanking mundial de parapente acrobatico.
Warnings. (Inglés, Advertencia). Advertencia en forma de fizaeion que se le hace a un
piloto participante en una competencia de parapé&fitevarning se puede poner si el

piloto viola algun aspecto del reglamento, por negode seguridad y también si se cree
necesario para garantizar una buena convivenciee quilotos. Generalmente los
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warnings lo ponen los jueces atendiendo a motiep®rtivos y los organizadores por
motivos de convivencia.

Winch. Torno.

Wind Shear. Cizalladura del viento.

Windtech: Firma esparfiola constructora de parapentes, pdescde emergencia, equipos de
seguridad, merchandising y accesorios. Posee@dde experiencia en el mercado.
Mas informacién en http://www.windtech.es Direccit, 33201 GIJON - Espafia - PO
Box 269 33200 Tel: +34 985 357 696 Email - info@dtecth.es

Wing Over. Maniobra acrobatica. Consiste en una sucesionedios giros secuenciados de un
lado y el otro. Algunos pilotos utilizan esta mdore para perder altura.

Winglets. Paneles en forma de aletas que tienen como finirisr la resistencia inducida.
Fueron desarrollados por la industria aeronautice lvarios afios y en el parapente sélo
los utiliza la marca ADVANCE, mas como un distiatigropio que como una ventaja
aerodinamica.

Wire System. Pre Inflation Wire System.

Woopy-Fly. Tipo de aeronave que incorpora caracteristicaslode parapentes, trike y
ultraliviano. Tiene una configuracion similar a lpsrapentes. Posee un ala inflable que
puede plegarse como la de un parapente.

WSS. Sistema WSS.
WSS Sistema WSSistema de pala de viento.

WXR. Condiciones meteoroldgicas.

X

X-Alps. Competencia con caracter anual que se realizaslpes. La carrera consiste en
vencer un recorrido por etapas. El recorrido se leaicparapente y a pie.

XC. Cross Country, Vuelo de distancia. Vuelo a Campei@tsa Modalidad muy popular del
vuelo libre. Consiste en tratar de realizar un @uld larga distancia.

XCien. Evento competitivo que anualmente se realiza ebaCdonde los pilotos intentan
realizar vuelos de mas de 100 km e implantar nuedaxds de distancia libre.

Y

Y. Suspente que en su ascenso hacia los pisos sepesm le agregan uno o varios mas que
buscan el anclaje siguiendo una alineacion endeefitontal. La Y suele confundirse
con la cascada, la cual es otro tipo de bifurcapém que se hace en sentido de la
cuerda.

Z

Zip. Cremallera con la que vienen algunas alas de pateapeon ello se reduce la envergadura
del ala al cerrarse varios cajones reduciendo peerficie y el rango Util de carga
variando entonces la talla de la vellsta cremallera se sitta en el centro del ala a lo
largo de la cuerda.
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Zona con estatus particular.Zonas sefialadas en los mapas y cartas de navegacjoa
indican que pueden ser zonas prohibidas, peligmsaglamentadas.

Zona controlada.Zona de controlEspacio aéreo controlado que se extiende hade atesde
la superficie terrestre hasta un limite superipeesicado.

Zona de ascendencia dinamicaRarte de una ladera que genera corrientes astesdknaire.
La zona de ascendencia varia en dependencia deetzidn y fuerza del viento, asi
como la forma, tamafio y orientacion de la laderarespecto a este.

Zona de control.Zona controlada.

Zona de escuelaZona de vuelo empleada basicamente para la ensefjapractica de los
alumnos de una escuela de parapente.

Zona de evolucidon acrobatica.Espacio destinado a la realizacibn de competendés
acrobacia en parapente. Para estipular la zonaaliecédn acrobatica se toma en cuenta
el lugar destinado al puablico, la intensidad y ctifén del viento asi como estimar su
deriva en caso de que algun piloto tenga que abrparacaidas. Se debe concebir un
aterrizaje “seco” y otro en agua sobre una platadoflotante protegida sin partes
afiladas (10 m X 10 m).

Zona de maximo ascenso bajo las nubekugar bajo las nubes, donde en vuelo es posible
encontrar las mejores posibilidades de ascensoen@eentra aproximadamente en la
parte inferior de la parte mas gruesa de la nubgildfo que vuela debajo de ella puede
identificar esta zona por corresponder con la paés oscura de la nube.

Zona peligrosa.Zonas donde resulta extremadamente peligrososmaresolar. Tal es el caso
de campos de tiro, zonas donde se realizan entrentm® militares o pruebas de vuelo
de otras aeronaves.

Zona prohibida. En las cartas de navegacion se sefiala con laRetyasignifica que es esa
zona esta prohibido volar. En Cuba la prohibici@enviblar comprende casi todo el
territorio nacional, exceptuando pequefias zonadedsea ha autorizado la préactica del
vuelo libre.

Zona reglamentada.Zonas sefialadas en mapas cartas de navegacida,igdican que estan
sometidas a reglas de vuelo y horarios especias. sobrevolarlas o acercarse a ella
es obligatorio contactar con radio.

Zonas de aterrizaje auxiliares.Lugares de posible aterrizaje existentes a loldej recorrido
previsto para una manga competitiva. Pueden deradths como aterrizaje alternativo
en caso de que el piloto en competencia tengalspredanar el vuelo.

Zonas de vuelo.Regiones que por sus caracteristicas aerologicds wccesibilidad, son
apropiadas para el vuelo de parapente. En Cuba estdctamente acotadas mediante
coordenadas, que delimitan tanto en extension caltnoa. El vuelo en el resto del
territorio nacional estd totalmente restringido glosse autoriza en situaciones
excepcionales.

Otros

+ 1. Forma popular con la que los pilotos se refierda faerza de una corriente ascendente o
térmica que tiene un valor marcado por el vario-tla/s. Consecuentemente el valor
numeérico puede cambiar, (+1,+2,+3...) pero se redeemisma situacion.

ler piso.Lineas principales, Nivel inferioiGrupo de suspentes que van desde los maillones
hasta el piso central.
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2do piso.Lineas mediaiso centralGrupo de suspentes que van desde el final decpismal
hasta los del tramo o piso superior. Generalmeautiep varios suspentes de un mismo
nudo con un suspente del piso inferior.

3 bandas hibrida. Distribucion de las bandas en algunos parapembelernos donde el centro
trasero se ramifica en una cascada a 4 pisos fdonglinrango C y D, pero que en su
ramificacion exterior y el estabilo, utiliza sold&ndas.

3D Balloning. Corte 3d.Doble 3D Shaping. Ballonig.

4 grupos de celdasCombinacion de la disposicidén de las costillagalimles y de refuerzo, a
fin de crear grupos de celdas anchas, que permitamrentar la distancia entre los
anclajes de los suspentes.
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